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LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO
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M+S (Btoto i Snieg) - opona ma lepsza trakcje na $niegu niz oponq standdrdowa
(szczegofy na stronie 54)

oty & 3PMSF (Trzy Szczyty z Ptatkiem Sniegu) - opona spetnia wymagqnlq ustanowione

dla jozdy po s$niegu (szczegoty na stronie 54) -

T BIEZNIKMax - system bieznikowania, na karkasach Dunlop z wykorzystaniem
s oy . TreadMQ oryginalnych materiatéw. Dzieki temujako$¢ oraz parametry eksploatacyjne sa

. o '_" zblizone do parametréw nowych.opon (szczegéty na stronie 38)
- ﬁ._" : A -
/ gt = FRT FRT (opona na os wleczona) - opona przeznaczona do stosowania wytacznie na
f kotach osiwleczonej i nie powinna byc stosowana na osi sterujacej i napedowej
< (szczegéty na stronie 54)
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LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO " i

Opony na os kierujgcq

SP346 22.5°

NAJNOWSZA OPONA NA os$ STERUJACA DLA WSZYSTKICH
ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Dzieki najnowszym materiatom technologicznym, sztywniejszej konstrukcji

i gtebszemu profilowi lameli opona SP346 ma lepszy przebieg w potgczeniu z
doskonatymi osiggami zimowymi, co powoduje obnizenie kosztéw operacyjnych.

Opona SP346 posiada zaréwno symbol M+S, jak i 3PMSF zapewniajgc mobilnosé w zimie,
niskie opory toczenia i mniejszy hatas zewnetrzny.

SP346 22.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P PR
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

 154/49 | M | HIGHLOAD | C | B | 7 WS A

ESL

NAJNOWSZA GENERACJA OPONY 17.5°119.5” NA 0S$ KIERUJACA DO
WSZYSTKICH ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Nowa SP346 zostata specjalnie zaprojektowana z mysiq o duzych przebiegach, lepszej
trakcji i przedtuzonej trwatosci.

Oferuje wysoki poziom solidnosci, wszechstronnosci i wydajnosci w kazdych warunkach
pogodowych, co pomaga obnizy¢ koszty operacyjne. Posiada znak 3PMSF we wszystkich
rozmiarach.

SP34617.5°&19.5” - ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P I3
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

205/75R175 | 124/122(126/124) | M(@) | | E | c | m [mwsk
)
225/75R175|  129f27 . m | E | C 7 msA

)
245/70R175| 136134 | M | | D | B |72 WA
)
245/70R195| 136134 | M | | D | B |70 msA
)
285/70R19.5| 146/144(144/142) | L(M) | | D | c | 7 W8 A
)




LINIA OPON DO

TRANSPORTU DROGOWEGO i

Opony na os napedowq

SP446 22.5”

OPONA NAPEDOWA NAJNOWSZEJ GENERACJIDO WSZYSTKICH
ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Nowa opona SP446 zostata zaprojektowana tak, aby zapewnié lepszy przebieg i
doskonatq przyczepnosé zaréwno w lecie, jak i w zimie.

Ma zoptymalizowany ksztatt bieznika i specjalng dwusktadnikowq mieszanke, co zapewnia
lepszy przebieg i nizsze zuzycie paliwa. Opona SP446 ma réwniez kierunkowy bieznik, ktéry
zapewniad lepszq przyczepnose i niski poziom hatasu.

SP446 22.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- PQ Pg IY
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

205/80R225| 15248 | M | | p | c |72 myh

)
315/70R22.5 | 154/150(152/148) | (M) | | c | c | m mEmA
)

315/60R 22.5 152/148 L c | B | m == A

SP44617.57& 19.5"

NAJNOWSZA GENERACJA OPONY NA o$ NAPEDOWA17,5°119.5” DO
WSZYSTKICH ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Nowa SP446 zostata specjalnie zaprojektowana z mysiq o duzych przebiegach,
doskonatej przyczepnosci i zwiekszonej trwatosci.

Oferuje wysoki poziom solidnosci, wszechstronnosci i wydajnosci w kazdych warunkach

pogodowych, co pomaga obnizy¢ koszty operacyjne. Posiada oznakowanie 3PMSF we
wszystkich rozmiarach.

SP44617.5” &19.5” — ROZMIARY I KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- PO I3
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

205/75R175 | 124/122(126/124) | M(@) | | D | c |7 w5 A
)
226//5R175 | 129f27 | M | D | C |7 w3k

)

245/70R175  136/134 | M | D | C |72 ®3A
)

245/70R195|  136fi34 | M | D | C |72 mIA
)

285/70R195| 146/144(144/142) | L(M) | | D | C |72 WS A
)
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LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO " i

Opony na os kierujgcq

SP344 22.5°

OPONA NA 0$ KIERUJACA DO ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Opona SP344 na os kierowangq do transportu drogowego w rozmiarze 22.5 "zostata
opracowana specjalnie do wielu zastosowan, od ustug dostawczych, operacji
dystrybucji lokalnej i regionalnej po transport diugodystansowy.

Wykorzystanie materiatéw wykonanych przy uzyciu najnowszych technologii, odpowiednia
rzezba bieznika i wytrzymaty karkas powodujq, ze opona zapewnia duzy potencjat
przebiegu, rGwnomierne zuzycie bieznika, pewne hamowanie na mokrej nawierzchni i
dobre parametry jezdne.

SP34422.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P I3
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

275/70R225|  mgfs | M | | D | c|7n s
)
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LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO

Opony na os wleczonqg

OPONY NACZEPOWE NAJNOWSZEJ GENERACJI DO WSZYSTKICH
ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Nowa opona naczepowa SP247 zostata specjalnie zaprojektowana, aby oferowaé
oznaczenie 3PMSF i doskonatq trakcje w kazdych warunkach pogodowych, bez
uszczerbku dla innych osiggéw.

SP247 wykorzystuje najnowszq technologie projektowania bieznika w potgczeniu z
solidnymi konstrukcjami karkaséw, aby pomadc w utrzymaniu wysokiego przebiegu i
trwatosci oraz jeszcze bardziej obnizy¢ koszty eksploatacii.

SP247 - ROZMIARY I KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P33 I3
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

4ss/s0R195 10 | g | ()| ()] O mwh

385/55R 22.5 160 (158)
*Under development.

FRT

SP246 22.5"

OPONA NACZEPOWA O WYSOKIEJ WYDAJNOSCI DO WSZYSTKICH
ZASTOSOWAN DROGOWYCH.

Opona haczepowa SP246 posiada zwiekszony przebieg, lepszy indeks nosnosci i
ulepszongq stabilnosé boczng.

Dunlop SP246 zostat opracowany z myslq o wielu operacjach, od ustugi dostawy,
dystrybuciji lokalnych i regionalnych po transport dtugodystansowy.

SP246 22.5"- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- 3 PQ
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

[M+S]

385/65R22.5 164 (158 HIGHLOAD | C | B |68

> DUNLOP



LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO

Opony nha os wleczonq

SP25219.5”

OPONA NACZEPOWA DO TRANSPORTU DtUGODYSTANSOWEGO.
Szeroki slad dla rownomiernego rozktadu nacisku na podfoze i rownomiernego
zuzycia. Efektywna kosztowo ze wzgledu na duzy przebieg, wytrzymatosé karkasu i
niskie opory toczenia. Dedykowany materiat Sciany bocznej poprawia odpornosé na
uszkodzenia spowodowane uderzeniami.

Konstrukcja umozliwia stosowanie innowacyjnych, niskoprofilowych rozmiaréw opon w
celu zwiekszenia objetosci tadunkowej naczep typu mega.

SP25219.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- PH PO
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE
435/50R19.5 160 J B | c |7 s

FRT

SP24119.5”

OPONA PRZEZNACZONA NA 0$ WLECZONA,DO ZASTOSOWAN

W TRANSPORCIE LOKALNYM I DALEKOBIEZNYM.

Pigciozebrowy bieznik zapewnia niski poziom generowanego hatasu, duzy potencjat
przebiegu i rownomierne zuzywanie sie opony.

Zoptymalizowany korpus i profil bieznika zapewniajg rownomierny rozktad nacisku

na nawierzchnie i doskonate osiqgi przez caty okres eksploataciji opony. Specjalna,
wzmocniona konstrukcja stopki i optymalny sktad mieszanki bieznika zapewniajg
wytrzymato$é na duze obcigzenia i naprezenia.

SP24119.5"- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- 3 PR
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE
FRT 425/55R19.5 160 J clc|m

12



LINIA OPON DO
TRANSPORTU DROGOWEGO

Opony na o$ wleczong

SP24617.5”& 19.5”

SOLIDNA KONSTRUKCJA DLA NACZEP NISKOPODWOZIOWYCH.
Najnowsza konstrukcja SP24617.5 i 19.5” to wytrzymata opona specjalnie do naczep
niskopodwoziowych. Dzieki solidnej konstrukcji i nowo zaprojektowanej geometrii
warstwy wewnetrznej SP 246 oferuje doskonaty przebieg i mobilnosS¢ przez caty sezon
(potwierdzone oznakowaniem M+S i 3PMSF).

SP24617.5” £19.5” — ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

ROZMIAR  nodNodci  PREDKOSCI  RzE
215/75 R17.5 135/133 J c | B |66 sl A
235/75R 175 | 143/141(144/144) J(F) c | B |700 A
245/70R17.5 | 143/141(146/146) J(F) Cc | B |68 |mEs A
245/70 R19.5 141/140 J c | B |70 mEs A
265/70 R19.5 143/141 J c | B | 700 |m=s A
285/70R19.5 150/148 J c | B |700 s A

> DUNLOP



LINIA OPON DO
TRANSPORTU ZIMOWEGO

i

LEGENDA A I

I g 8

M"'S' M+S (Btoto iSnieg) = oponama lepsza trakcje na Sniegu iz opona standardowa .
(szczeg6ty.na stronie 54) ;

3PMSF (Trzy Szczyty z Platkiem Snieéu) - opona spetniawymagania ustanowione
diajazdy possniegu (szczegoty ha stronie 54)

BIEZNIKMax - system bieznikowania, na karkasach Dunlop z wykorzystaniem
s M) R TreadMéQ. oryginalnych materiatéw. Dzieki temu joko$é oraz parametry eksploatacyjne sa

& 11;‘:{‘ L zblizone do parametréw nowych opon (szczegétyna stronie 38)
= |';’1 ﬂ- .
AT FRT| (opona na os wleczona) - opona przeznaczona do stosowdnic wyfacznie na
& R s kotach osiwleczonej i nie powinna byc stosowana na osi sterujacej i napedowej
Sl P (szczeg6ty na stronie 54)
e ctoe s
Y { )
St AT L . i P o,
y. ' - , U
§ £ i AL
i s i i
4 L ™ » |" - 1 . J *
é a .
! ) P
» I‘Il. | 3
: & S

; ..’}: =i






TRANSPORT ZIMOWY

Opony na os kierujgcq

SP362 22.5”

OPONY NA O$ KIERUJACA DO ZASTOSOWAN ZIMOWYCH.

Bloki bieznika w osi opony oraz petne barki gwarantujq doskonatq przyczepnosé w
zimie na drogach pokrytych sniegiem i lodem. Bieznik z lamelami zapewnia niezwykiq
skutecznosé hamowania na mokrych nawierzchniach.

Optymalne parametry jezdne i prowadzenie sie opony pozwalajq na jej zastosowanie w
autokarach na wszystkich osiach.

SP36222.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- PH PQ
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE 6

205/80R225  152/4g | L | | D | B \7» WSk
)

315/70R22.5| 154/150(152/148) | K(@©) | | c | B |73 WS A4
)
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TRANSPORT ZIMOWY

Opony na os napedowq

SP462 22.5"

OPONA NA 0$ NAPEDOWA ZAPROJEKTOWANA DO ZASTOSO WAN
ZIMOWYCH.

Opona zimowa SP 462 na o$ napedowq zostata zaprojektowana tak, aby mogta
sprostaé nawet bardzo trudnym warunkom jazdy. Zapewnia doskonatq trakcje na
osniezonych i oblodzonych nawierzchniach.

Stworzony przy uzyciu najnowszych technologii bieznik z lamelami oraz odpowiedni sktad
mieszanki gumowej gwarantujq doskonatq przyczepnosé w zimowych warunkach, duzy
potencjat przebiegu i réwnomierne zuzywanie sie opony. To, w potgczeniu z wytrzymatq,
nowoczesnqg konstrukcjq karkasu, czyni SP 462 opongq idealng do zimowej jazdly.

SP46222.5"-ROZMIARY I KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- [P0
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

205/80R225  152/148 | L | | E | c |7
)

315/70R 22.5 | 154/150 (152/148)

il
.-
i
-
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LINIA OPON DO
TRANSPORTU MIEJSKIEGO
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LEGENDA

M+S

3PMSF (Trzy Szczyty z Patkiem Snieg
dia jozdy po sshiegu (szczegéty na stro

BIEZNIKMax - system bieznikowania, na karkasach Dunlop z wykorzystaniem
TreadM@ oryginalnych materiatéw. Dzieki temu joko$é oraz parametry eksploatacyjne sa
zblizone do parametréw nowych opon (szczegéty na stronie 38) :

FRT FRT (opona na os wleczona) = opona przeznaczona do stosowania wytacznie na
kotach osi wleczoneji nie powinna byc stosowana na osi sterujacej i napedowej
(szczegéty na stronie 54)
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TRANSPORT MIEJSKI

Opony na os kierujgcq

SP372 City 22.5"

sp372*CITY/
SP372 CITY

HIGHLOAD

OPONA NA O$ KIERUJACA | WSZYSTKIE INNE POZYCJE OSI DO
AUTOBUSOW MIEJSKICH

Opona miejska Dunlop SP372, opracowana w celu sprostania réznorodnym
wymaganiom dzisiejszych operacji transportu miejskiego.

Opona jest przeznaczona na o$ sterujgcq, ale z powodzeniem moze by¢ stosowana na
wszystkich osiach pojazddéw. Wytrzymata, pieciozebrowa konstrukcja bieznika gwarantuje
duzy potencijat przebiegu. Gesto rozmieszczone lamele zapewniajq wysokq skutecznosé
hamowania i doskonatq trakcje podczas jazdy po mokrej lub os$niezonej nawierzchni.

Opona moze byé uzytkowana przez caty rok — jest oznaczona symbolem M+S” (Mud
+Snow” — ,bfoto i $nieg). Wzmocnione $cianki boczne chroniq przed uszkodzeniami
powstajgcymi przy uderzeniach o krawezniki. Zastosowanie specjalnej, odpornej na
Scieranie mieszanki gumowej oraz odpowiedniej geometrii bieznika gwarantuje duzy
potencjat przebiegu, rownomierne zuzywanie sie opony, oraz niski poziom generowanego
hatasu.

SP372 CITY 22.5"- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA-

ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

275/70R 22.5| 148/145(152/148) | J@® | | E | c |

275/70 R 22.5| 148/145 (152/148 SP372*CITY | D | C |6

20



TRANSPORT MIEJSKI

Opony na os napedowq

SP472* City All Season

OPONA CAtOROCZNA NA OS$ NAPEDOWA DLA AUTOBUSOW MIEJSKICH.
Najnowsza opona Dunlop SP472* City All Season, opracowana w celu sprostania
réznorodnym wymaganiom dzisiejszych operacji transportu miejskiego.

Opona przeznaczona jest na 0§ napedowq, do stosowania w warunkach, w ktérych
niezbedne sq doskonate wtasciwosci trakcyjne. Wytrzymaty bieznik z lamelami zostat
opracowany tak, aby zapewni¢ Swietnq trakcje, wysokag skuteczno§¢ hamowania na
nawierzchniach pokrytych sniegiem i lodem, duzy potencjat przebiegu, ré(wnomierne
zuzywanie sie opony i niski poziom emitowanego hatasu.

Opona moze byé uzytkowana przez caty rok — jest oznaczona symbolem M+S” (,Mud
+ Snow” — ,btoto i énieg). Wzmocnione $cianki boczne chroniq jg przed uszkodzeniami
powstajgcymi przy uderzeniach o krawezniki.

SP472*CITYALLSEASON- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY
ROZMIAR INDEKS INDEKS  KOMENTA-
E

NOSNOSCI PREDKOSCI RZE
275/70R 22.5| 148/145 (152/148) J(E)

> DUNLOP
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LINIA OPON DO
TRANSPORTU MIESZANEGO

LEGENDA

M+S (Btoto i Snieg) - opona ma lepsza trakeje na sniegu hiz opona st_g__ndard_owd

(szczegé’ry na stronie 54)

3PMSF (Trzy Szczyty z Ptatkiem Sniegu) - opona spetia wymaganic ustanowione -
dia jazdy po sshiegu (szczegéty na stronie 54) =

BIEZNIKMax - system bieznikowania, na karkasach Dunlop z wykorzystaniem
TreadMé’Q oryginalnych materiatéw. Dzieki temu jako$¢ oraz parametry eksploatacyjne sa
zblizone do parametréw nowych opon (szczegéty na stronie 38)

FRT (opona na os wleczona) - opona przeznaczona do stosowania wytacznie na
kotach osi wleczonej i nie powinna byc stosowana na osi sterujacej i napedowej

(szczegéty na stronie 54)
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TRANSPORT MIESZANY

Opony na os kierujgcq

SP382 22.5"

OPONA NA 0$ KIERUJACA DO ZASTOSO WAN MIESZANYCH SP382

JEST SPECJALNIE ZAPROJEKTOWANA ZGODNIE Z WYMAGANIAMI
DZISIEJSZYCH KIEROWCOW.

Opona zapewnia duzy potencjaf przebiegu, przy czym charakteryzuje sie wysokq
odpornosciq na uszkodzenia i optymalng geometriq bieznika. Najwazniejszq zaletq SP
382 sq jej doskonate wiasciwosci trakcyjne.

Opona dostepna jest w dwéch wersjach — z bieznikiem czterozebrowym (w rozmiarach
standardowych) i pieciozebrowym (rozmiary niskoprofilowe). Mieszanka gumowa i
geometria osnowy opracowane zostaty w oparciu o najnowsze technologie, dzieki czemu
SP 382 jest niezwykle wytrzymata i moze by¢ poddana bieznikowaniu.

SP38222.5"- ROZMIARY I KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P3O PQ
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

SP38222,5 WERSJ
5-ZEBROWA A A
WERSJA 138R225 | 156/150(154/150 | G (K) | 4 7FEROWA nn 68

WERSJA
5-ZEBROWA

385/65R 22.5 160 (158)

SP38222.5
4-2EBROWA
WERSJA

SPECJALISTYCZNA OPONA PRZEZNACZONA NA o$ NAPEDOWA, DO
ZASTOSOWAN W TRANSPORCIE MIESZANYM ORAZ MASZYNACH
BUDOWLANYCH.

Do stworzenia opony SP 482 wykorzystano najnowoczesniejsze zdobycze technologii
materiatowej, dzieki czemu zapewnia ona duzy potencjat przebiegu, wysokq odpornosé
na uszkodzenia, oraz doskonate wiasciwosci trakcyjne w réznych warunkach
eksploatacyjnych.

Gtebokie, promieniste rowki na barkach opony i centralnie umieszczone zebro zapewniajg
Swietnq trakcje i parametry jezdne.

Charakterystyczna geometria samooczyszczajqeych sie rowkdw bieznika pozwala
ograniczy¢ klinowanie sie kamieni.

SP48222.5"- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- PT PP
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE

13R225 | 156/150(154/150) | 6(k) | sp4s2 | b | B | 760 |
)
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TRANSPORT MIESZANY

Opony na os wleczong

SP282 22.5”

OPONA NACZEPOWA DO CIEZKICH ZASTOSO WAN MIESZANYCH.

Opona naczepowa do zastosowarn mieszanych SP282 zostata specjalnie opracowana,
aby sprostaé wymaganiom wspoétczesnych pojazdow ciezarowych.

Solidna, odporna na uszkodzenia konstrukcja, specjalna mieszanka gumowa, bardzo
gteboka rzezba bieznika oraz elementy zabezpieczajgce przed uszkodzeniami o kamienie
zapewniajq doskonate osiqgi podczas jozdy mieszanej.

SP28222.5"-ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P PR3
Lo UL NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE
385/65R 22.5 160 (158) J(k) c | B |72 m=s

OPONA NACZEPOWA DO CIEZKICH ZASTOSO WAN MIESZANYCH.
Gieboki wzér bieznika z czterema wytrzymatymi zebrami i ramionami zapewnia
wyjqtkowo duzy przebieg.

Rowki w ksztatcie litery V, aby uniknqg¢ osadzania sie kamienia. Twarda i odporna na
przeciecia mieszanka bieznika o wysokim stosunku powierzchni styku minimalizuje
uszkodzenia podczas jazdy on/off-road i zapewnia maksymalny potencjat zuzycia.

SP281- ROZMIARY | KLASYFIKACJA NA ETYKIECIE OPONY

INDEKS INDEKS KOMENTA- P33 I3
ROZMIAR NOSNOSCI  PREDKOSCI RZE
425/65R 22.5 165 K c | c | 7n W=

> DUNLOP



PARAMETRY TECHNICZNE
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PARAMETRY TECHNICZNE OPON

Tabela rozmiarow opon i cisnien

WYMIARY ok PARAMETRY OBRECZY

DODATKOWEOZNAKOWANIA

JWAGI

OPONY(MM) | STATYCZNY | TOCZNY

ROZMIAR BIEZNIKA P >Ci =15% 2% MM MM

OPONY CIEZAROWE | AU

75"
208/75RT5  prrio 104122 753 204 353 2297 600 525-675 231
SP346 14fi22M peloac  FS] A 758 0 354 2314 600 525675 23]
SP446 14fi22M veloac  FS] A 760 20 355 2320 600 525675 23]
2[RV gRi0 /4 767 biv} 359 2339 600 600676 289
SP346 Le/RAM TR 777 bir 360 2872 600 600676 289
SPa46 L6/RAM TR 778 bir 361 B75 600 600676 289
25/BRUS  grRi0 ol 783 26 366 2338 675 600-675 254
SP346 oM s A 788 23 365 2405 675 600-675 254
SP44e oM M+s A 790 23 366 241 675 600-675 254
WBITBRUS  pr10 132/130 797 233 37 243) 675 675750 262
SP346 182/60M MFs] A 806 239 374 2460 675 675750 262
SP446 132/130M M+S] & 808 239 375 2466 675 675750 262
UBITORTS  pr1o 136/34 789 248 364 2406 750 675750 279
SP346 186/34M TR 790 %57 368 2418 750 675750 279
SPa46 186/34M TR 793 258 368 2421 750 675750 279
25//0RVS  grRi0 189/136 87 262 376 249 750 6750325 2%
SP346 139/136M (M+S] & 89 265 379 2500 750 675/825 295
SP446 139/136M (M+S] & 822 265 330 2509 750 675/825 295
195
UBITORES  prro 136/134 839 248 339 2559 675 675750 270
SP346 186/34M MFs] A 848 246 393 2580 675 675750 270
SP446 186/34M mMFs] A ] 246 394 2508 675 675750 270
265/0RBE  gR10 ofiss 867 262 0 2644 750 675825 206
SP346 10/33M oS A 867 260 40 2647 675 675750 286
SPa46 H0f33M TR 870 260 408 2656 675 675750 286
285//0R05  grRro u6fua 895 283 m 2730 825 750-900 a8
SP346 usfual vafonm  (MES] & 895 201 Vi) 2732 825 750-900 38
SP446 usfual uafiaom (S & 90l 201 15 2750 825 750-900 38
805/70R5  frro 1845 923 305 424 285 900 825900 343
SP346 18/K5M s A 927 290 48 2830 900 825900 343
SP446 U8/ M MFs] A 93] 290 430 2842 900 825000 343
20"
825R20 ETRTO 136/34 962 230 447 2034 650 550-700 265
SPIBO 136/134L 980 239 a7 2030 650 550700 265
S00R20 ETRTO Wofa7 108 258 a7 305 700 600750 297
SPI1BO Yofis7L M*S) 1088 268 an 3100 700 600750 297

* W przypadku kazdego modelu opony niewymienionego lub nie opracowanego nalezy uzy¢é danych ETRTO. ETRTO: Europejska
Organizacja Techniczna ds. Oponii Felg

** Zmierzony rozmiar opony przy uzyciu felgi zalecanej przez Dunlop.
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MAKS.NOSNOSC ZALEZNOSC CODONOSNOSCI
MAKS.NOSNOSCNA O$(KG)PRZY CISNIENIU(BAR)

750 3200 6000 124 S 230 2500 2680 2770 2850 2950 3030 3MO0 3200

750 3200 6000 134 z 4340 4680 5020 5190 5350 5520 5680 5840 6000

210 355 2320

700 3400 6400 126 S 2600 2800 3000 300 3200 3300 3400

700 3400 6400 124 D 4800 5280 5650 5850 6030 6220 6400

700 3400 6400

725 3700 7000 129 S 2750 2970 3180 3290 3390 3500 3600 3700

725 3700 7000 127 D 5200 560 6020 6220 640 6610 680 7000

725 3700 7000

775 4000 7600 132 S 2820 3040 3260 3370 3470 3580 3690 3790 3900 4000

775 4000 7600 130 D 5350 5780 6190 6400 6600 680 700 7210 7400 7600

775 4000 7600

850 4480 8480 136 S 2930 3160 3390 3500 3610 3730 3840 3940 4050 4160 4270 4370 4480
850 4480 8480 134 D 5550 5990 6420 6630 6840 7050 7260 7470 7670 7880 8080 8280 8480
850 4480 8480

800 4860 8960 139 S 3340 3600 3860 3990 4120 4240 4370 4490 4620 4740 4860

800 4860 8960 136 D 6150 6640 7120 7360 7590 7820 8050 8280 850 8740 8960

800 4860 8960

825 4480 8480 136 S 3000 3240 3470 3590 3700 3820 3930 4040 4150 4260 4370 4480

825 4480 8480 134 D 5680 6130 6570 6790 700 7220 7440 7650 7860 8070 8270 8480

825 4480 8480

775 5000 9440 140 S 3520 3800 4070 4210 4340 4480 4610 4740 4870 5000

775 5000 9440 138 D 6650 7170 7690 7950 8200 8450 8700 8950 9200 9440

775 5000 9440

900 6000 1200 146 S 3750 4050 4340 4480 4620 47/0 4910 5050 590 5320 5460 5600 5730 5870 6000
900 6000 1200 144 D 7000 7550 800 8370 8630 8900 9160 9420 9680 9940 10190 10450 10700 10950 1200
900 6000 1200

850 6300 600 148 S 4120 4450 47/0 4930 5080 5240 5390 5550 5700 5850 6000 6150 6300

850 6300 600 145 D 7590 8190 8780 9070 9360 9650 9930 1020 10490 10770 7050 MW330 1600

850 6300 600

750 4480 8480 136 S 3240 3500 3750 3870 4000 4120 4240 4360 4480

750 4480 8480 134 D 6130 6620 7100 7330 7560 7800 8030 8250 8480

725 5000 9200 140 S 3720 4010 4300 4440 4580 4720 4860 5000

725 5000 9200 187 D 6840 7380 7910 8/0 8430 8690 8950 9200
M+S| M+s (Bloto i Snieg) wskazuje, ze opona ma lepszq przyczepnosé @ Opona o podwyzszonej NOSNOSCi

na $niegu niz zwykta opona (patrz szczegéty na stronie 54)

3PMSF (Ptatek Sniegu na tle Trzech Szczytéw) wskazuije, ze opona
przekroczyta minimalny prég osiqgéw na sniegu (patrz szczegoty
na stronie 54)

B
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PARAMETRY TECHNICZNE OPON

Tabela rozmiardéw opon i cisnien

WYMIARY OPONY ** PARAMETRY OBRECZY

DODATKOWE P
. "\!DEK’S "\’IDEK’S OZNAKOWANIA/UWAGI ROKOSE
o | || e A A G| | (aere) “CaD
T.00R20 ETRTO 150/46 1082 286 498 3300 800 750-900 329
SP160 150/47L 04 297 498 3300 800 750-900 329
25
9R225 — 18634

SP160 136/134L

T -

®wm  BofE0c B4k

P4 BofE0G  B4fOK
152/148

Il
i
i

> 1N

205/80R225  grio 1044 298 3184
SP346HL 154/149M 1055 303 3212
SP446 152/148M 1060 303 3215
SP362 152h148L 1056 3223
SP462 152/148L

B EREE(ee B

» HIGHEN HENEEER

930 255 750 675-825

750 675-825 2

25510R225  £rio wofs7

8

L
RN UL

326
326
326
326
326
ER
R
R
R
R
ER
R
287
87
s
s
s
s
s
s

3/10R225  Errio 154/150 1014 3R 3003 900 900-975 361
SP346HL 156/150L o4 313 470 3106 900 900-975 351
SP446 1641501 152/148M 105 33 473 3093 900 900-975 351
SP362 154/150K 1521481 1020 34 469 34 900 900-975 351
SP462 164/150K 15201481 1025 3u 472 3129 900 900-975 351

* W przypadku kazdego modelu opony niewymienionego lub nie opracowanego nalezy uzy¢é danych ETRTO. ETRTO: Europejska
Organizacja Techniczna ds. Opon i Felg

** Zmierzony rozmiar opony przy uzyciu felgi zalecanej przez Dunlop.
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MAKS.NOSNOSC ZALEZNOSCE CO DO NOSNOSCI
MAKS.NOSNOSC NA 0$ (KG) PRZY CISNIENIU (BAR)

4640 5010 5370 5560 5730 5910 6080 6250 6420 6590 6760 6930 7100

8240 8890 9540 9860 1070 10480 10790 TOSO TM400 /00 12000 12300 12600
4910 5200 5680 5870 6050 6240 6420 6600 6790 6970 740 7320 7500
8500 QOIB0 9840 1070 10490 10820 M30 450 1760 12070 12380 12690 13000

800 5000 9200
800 5000 9200

S 3430 3700 3970 410 4240 4370 4490 4620 4750 4880 5000
D 6320 7550 7790 8030 82/0 8500 8740 8970 9200

4690 5060 5420 5610 5780 5960 6130 6480 6650 6830 7000 7160

*NENEEN- - RERERAN - :

vvee BREARE

13400

©
o
o

900 13400 150 D 8370 9040 9690 100I0 10330 10650 10960 1270 1580 7890 12200 12500 12800 13100 13400
900 13400
900 13400 156 S 5000 5390 5780 5980 6I/0 6360 6540 6730 690 7100 7280 7460 7640 7820 8000
900 13400 150 D 8370 9040 9690 10010 10330 10650 10960 M270 TE80 TM890 12200 12500 12800 13100 13400
M+S (Btoto i Snieg) wskazuje, ze opona ma lepszq przyczepnosé @ Opona o podwyzszonej NOSNOSCi
na $niegu niz zwykta opona (patrz szczegéty na stronie 54)

3PMSF (Ptatek Sniegu na tle Trzech Szczytéw) wskazuje, ze opona
przekroczyta minimalny prog osiagéw na sniegu (patrz szczegdty
na stronie 54)

B
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PARAMETRY TECHNICZNE OPON

Tabela rozmiardéw opon i cisnien

WYMIARY OPONY **

MIN.OD-

DOZWO- | |EGtOSC
DODATKOWE . > l
OZNAKOWANIA /UWAGI | SREDNICA [WYSOKOSC ZALECANA | LONASZE- | K6t

’ INDEKS INDEKS EWNETRZNA| OPONY | PROMIEN | OBWOD | SZERO- | ROKOSC |pii7NiA-
WZ6R NosNosci/ | No$Nosci/ S & & (Mm) (MM)  STATYCZNY| TOCZNY Kos$¢é OBRECZY | czyCH
ROZMIAR BIEZNIKA PREDKOSCI1 | PREDKOSCI 2 (+/-15%) | (+/-1,5%) (Mm) (Mm) (cALE) (CALE) (MM)

295/60R225  ERTO

SP346
SP446

385/55R225  ErR1O 1750225

SP346 ; T75-12.25

* W przypadku kazdego modelu opony niewymienionego lub nie opracowanego nalezy uzy¢é danych ETRTO. ETRTO: Europejska
Organizacja Techniczna ds. Opon i Felg

** Zmierzony rozmiar opony przy uzyciu felgi zalecanej przez Dunlop.




U ODO O U
MAKS.NOSNOSC NA 0$ (KG) PRZY CISNIENIU (BAR)
) NOSNOSC INOSNOSC PPOJEDYN-
CISNIENIE | OSIPOJE- | 0SIPO- | INDEKS |CZY/PO-
INORMALNE DYNCZEJ | DWOJNEJ | NOSNO-| DWOJNY | 5.0 55 60 | 625 | 65 | 675 7 725 7.5 7.75 8 825 | 85 | 875 9
(BAR) (CO) KG, §CI |MONTAZ| BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR | BAR
900 6/00 00 0 4190 4520 4840 010 60 0] 480 640 90 940 6100 6250 6400 6550 6/00
9,00 6700 00 4 D 690 8290 8890 9190 9480 9780 10060 10350 10630 10910 90 470 0 030 00
900 6/00 00
900 9000 60 620 60/0 6510 6/30 6940 0) 60 0 80 990 8190 8390 8600 8800 9000
9,00 9000

0
m Btoto eg azuje, ze opona Ma lepszg epno HIGH Opona o po onej no
LOAD

d ed a opona \pd ego d onle 4



PARAMETRY TECHNICZNE OPON

Tabela rozmiardéw opon i cisnien

WYMIARY OPONY ** PARAMETRY OBRECZY

MIN.OD-
DODATKOWE ” » DOZWO- | |FGtoS¢

ZALECANA | LONASZE- | k6t
ZNAKOWANIA /UWAGI _ .
& e /uwae PROMIEN | oBWOD | SZERO- | ROKOSE |pgiizniA-

WZOR NosSNosci/ | NosNoscl/ (Mm) 1) STATYCZNY| TOCzNY | KOSC OBRECZY | czyCH
ROZMIAR BIEZNIKA PREDKOSCI1 | PREDKOSCI 2 (M+S] & & (+/-15%) | (+/-1,5%) (Mm) (Mm) (cALE) (CALE) (MM)

OPONY NACZEPY / PRZYCZEPY

75
ERO e W A & w4 600 606™ 2
___--- ---- e eo0e 20

23E/75R15 W3 675 675750 262
SP246 14341 1afiaar M+S 800 239 367 2448 675 675750 262

A
ERO  wew e M8 %0 240 70 6K 2
w2 wgay uer BE T A
195°

245/7 OR195 ETRTO i /140
SP246

INDEKS INDEKS

285/70R195  ErRio 283 408 2730 825 825-900 38
SP246 289 40 2723 825 750-900 318

ERO e o8 a1 4% 298 B0  BOOWOO
24 es  [#S o8 41 44 2m0 B0 @00WO0
422

435/50R195  ErRTO 160 031 438 2840 1400  1400-1500
SP252 160J )| 430 423 281 1400 1400-1500
SP247 160J MFs A under development* 1400 100-1500

425/65R225 RO 24 5I8 3406 1300 1300-1400

g

SP28l 165K 1300 1225-14.00

* W przypadku kazdego modelu opony niewymienionego lub nie opracowanego nalezy uzy¢é danych ETRTO. ETRTO: Europejska
Organizacja Techniczna ds. Opon i Felg

** Zmierzony rozmiar opony przy uzyciu felgi zalecanej przez Dunlop.
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MAKS.NOSNOS¢C ZALEZNOSE CO DO NOSNOSCI

MAKS.NOSNOSC NA 0$ (KG) PRZY CISNIENIU (BAR)

10300 S 3480 3760 4030 4170 4300 4430 4560 4690 4820 4950 5070 5200 5330 5450

5450 10300 D 6580 70 7620 7870 820 83/0 8620 88/0 900 9350 9590 9830 10060 10300

850 5150 10000 4 S 3370 3640 3900 4030 4160 4290 4410 4530 4660 4780 4910 5030 5150
10000 6540 7060 75/0 7820 8070 8320 8560 880 9050 9200 9530 9760 10000

6700 12600 S 4190 4520 4840 500 560 5330 5480 5640 5790 5940 600 6250 6400 6560 6700
12600 D 8500 90 9420 970 10010 1030 10600 10890 TM80 TW470 T/50 12040 12320 12600

900 9000 5620 6070 6510 6730 6940 7150 7360 7570 7780 7990 890 8390 8600 8800 9000
900 9000
900 9000

825 10300 6900 7450 7980 8250 850 8780 9030 9290 9540 9800 10050 10300
10300

M+S (Btoto i Snieg) wskazuje, ze opona ma lepszq przyczepnosé @ Opona o podwyzszonej NOSNOSCi
na $niegu niz zwykta opona (patrz szczegéty na stronie 54)

3PMSF (Ptatek Sniegu na tle Trzech Szczytéw) wskazuje, ze opona
przekroczyta minimalny prog osiagéw na sniegu (patrz szczegdty
na stronie 54)
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INFORMACJE NA TEMAT
BIEZNIKOWANIA | WYTYCZNE
DOTYCZACE POGLEBIANIA
BIEZNIKA
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INFORMACJE NA TEMAT BIEZNIKOWANIA

W jakim celu bieznikuje sie opone?

Argument ]

BIEZNIKOWANIE ZAPEWNIA WIECEJ NIZ JEDNO ZYCIE

Nowe opony Goodyear Dunlop charakteryzujq sie karkasem wysokiej jokosci,
produkowanym przy uzyciu najnowoczesniejszych technologii i materiotéw oraz TreadM‘é/@
inteligentnej konstrukciji. Doskonata trwatosc i odpornos¢ na uszkodzenia przyczynia

sie do zapewnienia bardzo dobrych parametrow jazdy. Dzieki tym cechom, zycie

opony nie musi konczy¢ sie w momencie zuzycia bieznika. Nasze nowe opony stanowiq idealng

podstawe dla pogtebiania bieznika i bieznikowania.

WYKORZY-

STAJNOWE POGtLEBIANIE
OPONY Z SZE- 1 / ZWIEKSZA
ROKIEJ GAMY POTENCJAL
DUNLOP PRZEBIEGU

PODDAUJ BIEZNI-
POGLEBIAJ

: KOWANIU SWOJ
BIEZNIKO- KARKAS, WYKO-
Z:A::fo?:r’gy 3 RZYSTUJAC JEDNE
ZROZWIAZAN
KOWEGO BIEZNIKOWANIA
PRZEBIEGU DUNLOP

Argument 2

BIEZNIKOWANIE ZNACZNIE
ZMNIEJSZA KOSZTY OPERACYJNE

W poréwnaniu z kosztami zakupu nowych
opon po zakonczeniu pierwszego cyklu
zycia, bieznikowanie i ponowne pogtebianie
bieznika przyczynia sie do znacznego
obnizenia kosztow operacyjnych. Po

pierwsze, kosz’Fy opony bieznikowanej L B e
to kwota pomiedzy 50% a 70% kosztow ZESTAW LU 2K OWANE

zakupu nowej opony. Po drugie, zapewnia e el
to wiekszy potencjalny przebieg opony.
Co wiecej, dzieki uzytkowaniu wigekszej

+25%'

ZWIEKSZ PRZEBIEG

POGLEBIANIE

1. 1.
ZESTAW ZESTAW

1. 1.
ZESTAW ZESTAW

liczby opon ponownie bieznikowanych, oo et oroun e
podnoszeniu wspotczynnika bieznikowania

i zwiekszeniu czestotliwosci stosowania -10%'
opon uzywanych, mozna jeszcze znaczniej REDUKCJA KOSZTOW
obnizy¢ catkowite roczne koszty operacyjneng podstawie analizy wewnetrznej,

fUﬂijOﬂOWO nia f|0ty. poréwnujgcej uzycie dwdch zestawdw

nowych opon Dunlop z uzyciem
bieznikowanych i regenerowanych opon
Dunlop.
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Argument 3

OPONY BIEZNIKOWANE DUNLOP POSIADAJA PARAMETRY NOWYCH OPON

Moze wydawac sie zdumiewajqce, ze parametry uzytkowania w przypadku howych opon Dunlop
sq zblizone do parametrow uzytkowania nowych opon. Nalezy zaznaczyc, ze proces bieznikowania
jest przeprowadzony przez ten sam personel Dunlop, ktdry odpowiada za produkcje nowych opon,
a biezniki wykorzystywane w tym procesie sq identyczne z uzywanymi do produkciji nowej opony.

Ponadto, sktad mieszanki jest starannie dobrany, by zapewni¢ parametry uzytkowania na
najwyzszym poziomie w przypadku kazdego produktu Dunlop.

Argument 4

BIEZNIKOWANIE MA POZYTYWNY WPLYW NA SRODOWISKO

Przedtuzanie zywotnosci opony poprzez bieznikowanie ma pozytywny wptyw na srodowisko z kilku
powodow. Podczas bieznikowania zuzywa sie mniej nowych materiatow, powstaje mniej odpaddow
(karkas uzywany jest ponownie), co oznacza mniejsze zuzycie energii.

Dla przyktadu, do produkcji bieznika zuzywa sie az o 66% mniej paliwa niz w przypadku produkcji nowe;j
opony.

"ol Ra
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INFORMACJE DOTYCZACE POGLEBIANIA

Pogtebianie bieznika w oponach

Od czasu wynalezienia przez Johna Boyda Dunlopa opony pneumatycznejw 1888 roku marka
Dunlop odgrywa bardzo waznq role w rozwoju technologii produkcji opon. To wiasnie dzieki
wprowadzonym przez siebie innowacjom Dunlop stoi dzi$ na czele branzy motoryzacyjnej.
Wydajnos¢ ekonomiczna jest niezwykle istotna w branzy transportowe]. Wtasnhie diatego Dunlop

zadbat, aby mozliwe byto maksymalne wykorzystanie potencjatu ich opon do samochodow
ciezarowych produkty Dunlop mogq by¢ regenerowane poprzez pogtebianie bieznika.

Ponizej znajdq Panstwo wszystkie informacie niezbedne do prawidtowego przeprowadzenia
operaciji pogtebiania bieznika. Majq one za zadanie pomaoc wykwalifi kowanym specjalistom w jak
najskuteczniejszej regeneraciji opon ciezarowych Dunlop.

Podstawowe informacje na temat

pogtebiania bieznika

1. Pogtebianie bieznika to proces, polegajqcy na regeneracii bieznika nowej bqdz tez uprzednio
bieznikowanej opony poprzez naciecie jego wzoru gtebiej niz pierwotna gtebokosE rowkow.

2. Pogtebianie bieznika powinno by¢ przeprowadzane wytgcznie przez odpowiednio wykwalifi
kowanych serwisantow.

3. Pogtebianie bieznika powinno by¢ wykonane wytqcznie przy uzyciu odpowiednich urzgdzen o
elektrycznie rozgrzewanych ostrzach.

4. Aby zapobiec uszkodzeniu podktadu bieznika, pekaniu gumy w rowkach oraz penetracii przez
kamienie, nalezy koniecznie pozostawi¢ odpowiednio grubg warstwe oryginalnego bieznika.

5. Jesli pogtebienie przeprowadzone zostanie zgodnie z wytycznymi Dunlop, zregenerowane opony
w zasadzie mogq by¢ zamontowane na dowolnej osi pojazdu. Jednak z uwagi na fakt, ze na
osiach przednich pojazdu uzytkownicy zwykle umieszczajg nowe opony Dunlop, opony pogtebione
przewaznie montowane sq na osiach napedowych lub wleczonych.

6. Opony z uszkodzonym bieznikiem (np. rozdarcie, liczne rozciecia i ubytki) nie powinny byé
poddawane pogtebianiu lecz bieznikowaniu.

Wszystkie opony ciezarowe Dunlop oznaczone symbolem REGROOVABLE posiadajq odpowienio
grubszq warstwe podktadowq pozwalajgcq na pogtebianie bieznika.

§ 100%

S

-5 ()

Q 25%

L

)

N

S Przebieg Pogtebienie

Wszystkie opony do samochoddw ciezarowych Dunlop pozwalaja na pogtebianie bieznika, co
umozliwia zwiekszenie wydajnosci ekonomiczne; floty.
25%* dtuzszy przebieg przy kosztach wyzszych jedynie 0 10%

* Srednia wartosé obliczona na 2 okresy uzytkowania opony w ramach Koncepcji Wielu Zyé. Rzeczywiste wyniki nie sq
gwarantowane i mogq sie rozni¢ w zaleznosci od czynnikdw zewnetrznych, takich jak miedzy innymi warunki drogowe,
zachowanie na drodze i temperatura
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ZALECENIA | PARAMETRY

Zalecenia dotyczqgce pogtebiania

1. Opony przeznaczone do pogtebiania bieznika w ZADNYM RAZIE nie mogq by¢ catkowicie zuzyte.
Zaleca sie regeneracije opony, gdy gtebokos¢ oryginalnego bieznika wynosi od 3 do 6 mm.

2. Ustawienie gtebokosci ostrza nalezy ustali¢ indywidualnie (kazdorazowo do konkretnej opony)
W nastepujgcey sposob:

a) zmierzyé gtebokosé rowkéw w miejscu, gdzie rzezba bieznika jest najnizsza

b) ustawié ostrze w gtowicy nacinarki na minimalng pozostatq gtebokosé rowka +3 mm
maksymalnej gtebokosci pogtebiania; pozwoli to ha zachowanie 3 mm gumy pod
pogtebionym bieznikiem.

Pozwoli to zachowad warstwe 3 mm pod pogtebionym bieznikiem.

3. Podczas pogtebiania nacinarke nalezy trzymac tak, aby dolna czes¢ gtowicy tngcej byta
utrzymywana rowno z powierzchniq bieznika.

4. Maksymalna gtebokos¢ pogtebiania dla wszytskich opon ciezarowych Dunlop wynosi 3mm.

5. Jesli bieznik jest zuzyty nieréwnomiernie, konieczne jest mierzenie grubosci pozostatej warstwy
podktadu bieznika. Pozwoli to ha upewnienie sie, ze po wykonanym pogtebieniu pozostawiona
warsta podktadu bedzie wynosi¢ 3 mm.

Pogtebianie bieznika w oponach uprzednio

bieznikowanych

Pod warunkiem, ze proces bieznikowania zostat przeprowadzony przez autoryzowany punkt
serwisowy Dunlop na karkasach Dunlop, bieznik w oponach uprzednio poddanych regeneraciji
mMozna nacinac tak samo jak w nowych oponach, do maksymalnej gtebokosci 3 mm.

Parametry pogtebiania rzezby bieznika

Pogtebianie opon ciezarowych Dunlop nalezy przeprowadzi¢ przy wystarczajgcej gtebokosci
bieznika. Zalecana gtebokos¢ to: 3-4 mm przy regularnym korzystaniu z autostrad i 5-6 mm przy
zwiekszonym prawdopodobienstwie uszkodzen.

P = pozostata gieboko$é bieznika @ @
D = gtebokosé pogtebiania
R e i
s P : P | ustawienie dia

:‘ + narzedzia do
, D pogtebiania
1

Szerokosé pogtebiania
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TRANSPORT DROGOWY

SP346 22.5"

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢

pogtebiania 6-8 mm.
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111

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
. Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
SP34422.5 pogtebiania 6-8 mm.
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Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
. . Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
SP34617.5°819.5° pogtebiania 6-8 mm.
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Nowy bieznik opon

SP446 22.5”

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢

pogtebiania 6-8 mm.

P
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7 7 N\
\

=

Nowy bieznik opon

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢

SP44617.5"8&19.5"

pogtebiania 6-8 mm.

:—' r-:‘ b L_]
‘_:':l ..'. “.".:‘r 'l'l'.. a"]:‘: . -\:\'\t“ e = r
NG ‘5\%”,;";;? ‘ L— ] | - i } i [
:'-_-:F-t-: ':5:\""--.. 1“_‘5___"%.; .-"_'.i ‘|I-' - f: D n
Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
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TRANSPORT DROGOWY
Metks. gebokosc pogiabiania 3 rm, szorokoss
T 1= | | | |
sl (A ;
ik jj |
| I LAl I ‘

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

. Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
5P246 22.5 pogtebiania 6-8 mm.

A/

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

, . Maks. gteboko$¢ pogtebiania 2,5 mm, szerokosc
SP24617.5"&19.5° pogtebiania 6 mm.

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
SP252 435/50R19.5 pogtebiania 6-8 mm.
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Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
SP241 425/55R19.5 oogtebiania 6-8 mm.

e |11 ]

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
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TRANSPORT ZIMOWY
Maks. giebokosé pogfebicnia, ¢ mm szerokose

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

. Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szeroko$¢
SP46222.5 pogtebiania 6-8 mm.

===l

)]
{47

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony

TRANSPORT MIEJSKI
o P giabiania 6-6 i

Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢
SP472* CITY ALL SEASON pogtebiania 6-8 mm.
= =] /
—a
_~ s N
Nowy bieznik opon Bieznik zuzyty w 80% Pogtebiony bieznik opony
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TRANSPORT MIESZANY

SP382 4 RIB 22.5°

Maks. gteboko$¢ pogtebiania 3 mm, szerokosc¢

pogtebiania 6-8 mm.

A
]

Nowy bieznik opon

SP3825RIB 22.5"

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokosé

pogtebiania 6-8 mm.

Nowy bieznik opon

SP482 225"

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtelbokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokos¢

pogtebiania 6-8 mm.
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Nowy bieznik opon

SP282 385/65R22.5

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokosé

pogtebiania 6-8 mm.

\ S
\g\

> 2

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony

Maks. gtebokos¢ pogtebiania 3 mm, szerokosé

pogtebiania 6-8 mm.

s

$44

Nowy bieznik opon

Bieznik zuzyty w 80%

Pogtebiony bieznik opony
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KONSTRUKCJA OPONY I
TERMINOLOGIA

Opony dla samochodéw ciezarowych sq powaznq inwestycjq. Na sprawnosé opon znaczny
wplyw ma szereg réznych parametrow, ktére tgcznie mozna nazwaé warunkami eksploatacji
i konsewracji opon. Innymi stowy, rzeczywisty koszt eksploatacji opon w przeliczeniu na
kilometry zalezy nie tylko od jakosci i ceny opony, lecz przede wszystkim od faktycznych
warunkéw ich eksploataciji. Dlatego, aby zoptymalizowaé te warunki, nalezy najpierw poznaé
budowe opony i zrozumieé jej wltasnosci mechaniczne.

Wskazane bedzie rowniez zdobycie podstawowej wiedzy o dynamice samochoddw oraz
uwzglednienie znaczenia czynnikdw srodowiskowych, takich jak budowa drogi lub temperatura
otoczenia.

Ten katalog ma za zadanie pomaoc Panstwu ograniczy¢ koszty operacyjne floty poprzez
przedstawienie podstawowych zasad i uwag, Celem uzyskania dalszych wyjasnien lub
najnowszych danych, prosimy o kontakt z Panstwa lokalnym przedstawicielem Dunlop.

Budowa opony

Opony dostepne na rynku sq bardzo ztozonym produktem. Sktadajg sie one z gumy, materiatow
tekstylnych oraz wzmocnien stalowych lub syntetycznych. Najwazniejszymi sktadnikami opon Dunlop
jest radialna osnowa, stalowy korpus i opasanie. Wszystkie te elementy opisano ponize;.

FUNKCJE
BIEZNIK $CIANA
BOCZNA
OPASANIE OSNOWA
WYPEENIACZ
WEWNETRZNY
PASEK
OCHRONNY
STOPKA OBRZEZA
ZESPOt WZMOCNIENIE
OBRZEZA SCIANY
OPONY BOCZNEJ
DETKA*
UWAGA: Mimo ze podczas opracowywania
niniejszej broszury dotozono OPASKA
wszelkich staran, jej autorzy nie biorg GUMOWA*
odpowiedzialnosci za zadne straty
lub szkody wynikajgce z niewykrytych
btedow lub pomytek drukarskich, ktére
znalazty sie w tej publikaciji. *Dotyczy tylko opon z detkg
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Terminologia

BIEZNIK

Gtowny element decydujqcy o przyczepnosci,
ulegajqcey Scieraniu podczas eksploatacii i za-
bezpieczajqcy lezqgcq gtebiej osnowe.
OSNOWA

Warstwy z kordu stalowego utozone pod
matym kgtem, hadajqce oponie wytrzymatose,
stabilizujgce bieznik i zapobiegajace przebiciu
opony.

SCIANA BOCZNA

Element zabezpieczajqcy oplot przed uszkodze-
niami wskutek zginania oraz zabezpieczajgcy
osnowe przed starzeniem sie wskutek dziatania
czynnikow atmosferycznych.

OPASANIE

Radialny (90°) oplot przenoszqcy wszystkie ob-
ciqgzenia, sity hamowania i kierowania dziata-
jace pomiedzy kotami, a drogq, zapewniajacy
wytrzymatdsc opony przy cisnieniu roboczym
oraz odpornos¢ na udarowe obcigzenia.
WYPELNIACZ WEWNETRZNY

Warstwa gumy w oponach bezdetkowych o
specjalnie dobranym sktadzie, zapobiegajgca
utracie cisnienia.

OBRZEZE OPONY

Stalowy element na krawedzi opony zapewnia-
jacy jej dopasowanie, dobre przyleganie i trzy-
manie sie obreczy.

STOPKA

Gumowy nadlew na sciance bocznej przy
obrzezu opony zapewniajgcy stopniowe przej-
Scie od sztywnej czesci obrzeza do elastycznej
Scianki boczne;j.

WZMOCNIENIE SCIANKI BOCZNEJ

Warstwa stalowych drutéw ponad radialnym
oplotem, wzmacniajgca i stabilizujgca strefe
przejscia obrzeza opony w Scianke boczna.
DETKA*

Odbebna komora powietrzna zapobiegajqca
spadkom cisnienia, montowana w oponach
detkowych.

OPASKA GUMOWA*

Pas gumy uktadany pomiedzy detkq, a obreczg
zabezpieczajqcy detke przed otarciami i uszko-
dzeniami przez obrecz.

*Dotyczy tylko opon z detkq.

Definicje wymiarow opon

Firmy oponiarskie z catego swiata zrzeszajq sie w regionalnych stowarzyszeniach producentow
opon (np. ETRTO w Europie), ktére ustalajqg normy dla wymiaréw i toleranciji opon, nosnosci i cisnien
roboczych opon z roznych kategorii i o réznych rozmiarach. Ponizej przedstawiamy podstawowq
terminologie dotyczacq wymiaréw opon i obreczy: |

]

1 SZEROKOSC PRZEKROJU (SW)
Szeroko$é napompowanej opony z wytqczeniem oznaczer/
elementdéw dekoracyjnych.

2 WYSOKOSCE PRZEKROJU (SH)
Odlegtdsc miedzy potqczeniem stopki z obreczq, a zewnetrznym
konturem bieznika napompowanej opony Na linii symetri.

3 MINIMALNY ODSTEP W UKtADZIE PODWOJNYM

Minimalna zalecana odlegtdosE miedzy liniomi symetrii dwdch 3
opon zamontowanych w uktadzie podwdjnym, aby zapobiegad
ich stykaniu sie w obszarze ugiecia.
4 PROMIENOPONY PRZY OBCIAZENIU STATYCZNYM (SLR)
Wysokos$¢ podczas postoju miedzy powierzchniq drogi, a Srodkiem
osi przy nominalnym obcigzeniu i cisnieniu powietrza w oponie. 4
5 SREDNICA ZEWNETRZNA (OD)
Srednica nieobciqzonej opony, zamontowanej na zalecane;j
obreczy i napompowanej do zalecanego cisnienia.

N
o

6 SZEROKOSC PRZEKROJU PRZY OBCIAZENIU (LSW)

SzerokosS¢ przekroju poprzecznego przy obcigzeniu. 6
Wysokosé profilu - wyrazony procentowo stosunek wysokosci przekroju (SH) do
szerokosci przekroju (SD)
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OZNAKOWANIE OPON

Oznaczenia rozmiaru

W réznych typach opon stosuje sie rozne formy oznaczania ich rozmiaréow. Oznaczenia rozmiaréw
nalezy traktowac tak samo, jak numer katalogowy pojazdu. Dlatego kierowca powinien sprawdzic,
czy wszystkie opony, w ktdre wyposazony jest jego samochdd majg oznaczenia zgodne z zaleceniami

przedstawionymi w instrukcji obstugi pojazdu i czy stanowiq wyposazenie dopuszczalne przez ich
producenta.

Opis typu eksploataciji

Zgodnie z przepisami europejskimi (ECE-R54), wszystkie opony przeznaczone dia pojazdéw uzytkowych
powinny zawierac ,0pis typu eksploatacii” umieszczony w poblizu oznaczenia rozmiardow opony. Opis
ten ma postac kodu okreslajgcego granice eksploatacyjne dla predkosci i obcigzenia opony i zawiera
on ,,indel)<s nosnosci’ dia opony mocowanej pojedynczo i podwadjnie oraz ,symbol predkosci” (np.
156/150 L).

Dodatkowe oznaczenia stosuje sie do okreslenia dopuszczalnych obcigzen opony dla alternatywnych,
wyzszych predkosci. Te dodatkowe oznaczenia sq umieszczone w kotku.

Oznakowanie FRT — opona na os wleczonq

FRT to skrét od ,Free Rolling Tire” (,Opona na o$ wleczong”) — oznakowanie zgodnege
FRT z normaq UNECE Regulacija Nr 54, ktéra wskazuje opony specjainie zaprojektowane i
przeznaczone do stosowania na kotach osi przyczepy/naczepy oraz na kotach osi
pojazddw silnikowych innych niz przednia o sterujgca i pozostate osie napedowe.

W zwigzku z tym wspomniane opony oznaczone ,FRT” powinny by¢ uzywane wytqcznie
na kotach osi przyczepy/naczepy oraz na kotach osi pojazdéw silnikowych innych niz
przednia oS sterujqca i pozostate osie napedowe. Nie powinny byc¢ uzywane w zadnej
inNej pozycii.

Dunlop nie daje gwaranciji i nie moze by¢ pociqgniety do odpowiedzialnosci i pokrycia
potencjalnych roszczen zwiqzanych z oponami FRT uzytkowanymi niezgodnie z
zaleceniami.

Oznaczenia opon zimowych: M+S i 3PMSF

M+S (takze M.S. lub M&S) jest czesto spotykanym oznakowaniem uzywanym w
M + s przypadku opon zimowych, przewidzianym w obowiqzujgcych przepisach Unii
Europejskiej’

W dniu 1listopada 2012 roku z mocy Rozporzgdzenia 117 wprowadzono ofi cjalnie nowe
oznakowanie opon w Unii Europejskiej — symbol ,alpejski’, ktory przedstawia ptatek
$niegu na tle gory z trzema szczytami (3PMSF). W przeciwienstwie do symbolu M+S
symbolu ptatka Sniegu (8PMSF) mozna uzywad zgodnie z prawem tylko gdy opona
przekroczy minimalny prog wymagan ustanowionych dla jazdy po Sniegu (tzw.
,wskaznik przyczepnosci na Sniegu’).

Jednak stosowanie symbolu M+S jest nadal dozwolone, lecz nie jest prawnie
powigzane z minimalnymi gwarantowanymi osiggami w warunkach zimowych.
Opony M+S majq lepsze wtasnosci jezdne na sniegu w stosunku do opon normalnych,
lecz niekoniecznie osiqgajg wymagang wartos¢ graniczng przyczepnosci na sniegu,
aby otrzymac nowe oznakowanie 3PMSF.

' Dyrektywa Rady 92/23 [ EWG z dnia 31 marca 1992 roku odnoszqca sie do opon pojazdéw silnikowych iich
przyczep oraz ich montazu.



Wiekszo$¢ opon Goodyear do samochoddw ciezarowych i autobusdw jest oznaczona symbolem
M+S, a niektore z nich sq juz zakwalifikowane do oznakowania 3PMSF.

M+S
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DEFINICJE ROZMIARU

Ponizej przedstawiamy oznaczenia rozmiaréw, ktére wystepujq w oponach dla samochodéw
ciezarowych. Przy kazdym rozmiarze podajemy objasnienia poszczegélnych sktadnikéw kodu:

SZEROKOSC
PRZEKROJU W
CALACH

SZEROKOSC
PRZEKROJU W
MM

SZEROKOSC
PRZEKROJU W
MM

52

R-RADIALNA

WSPOECZYNNIK R-RADIALNA
KSZTALTU

WSPOtCZYNNIK R-RADIALNA
KSZTALTU

SREDNICA OBRECZY
W CALACH

SREDNICA OBRECZY
W CALACH

SREDNICA OBRECZY
W CALACH

INDEKS NOSNOSCI (POJEDYNCZY /
PODWOJNY MONTAZ)

INDEKS NOSNoSci (POJEDYNCZY /
PODWOJNY MONTAZ)

INDEKS NO$NoScI (POJEDYNCZO
ZAMONTOWANY)

INDEKS _
PREDKOSCI

INDEKS
PREDKOSCI

INDEKS _
PREDKOSCI



Miejsca umieszczania najwazniejszych elementdw oznaczen opony przedstawiono ponizej:

R & R

Szerokosé przekroju opony (w mm lub w calach)

Wspotezynnik ksztattu SH./S.W.

Konstrukcja radialna (R = Rodiol)

Srednica obreczy w calach

Indeks nosnosci (Maks. obcigzenie na opone - pojedyncza opona)

Indeks nosnosci (Maks. Obcigzenie na opone - blizniacza opono)

INDEKS PREDKOSCI

Single point marking - alternative load indices when used with alternative speed
Numer homologaciji i hatasu ECE - oznacza, ze opona jest zgodna z regulaminem ECE
Kod kraju homologacii

Kod daty (tydzien, rok)

Kod produkecyjny

DOT (Department Of Transportation) - znak prawny na rynek amerykarski

TWI - Wskaznik Zuzycia Bieznika

USA i Kanada

Zgodnie z Amerykanskimi Przepisami Bezpieczeristwa MVSS 109 dla opon samochodow
osobowych i 119 ciezarowych, na oponach konieczne jest podanie maksymalnego obcigzenia
opony w funtach (LBS) oraz odpowiadajgcego mu cisnienia powietrza w funtach na cal
kwadratowy (PSI).

Dodatkowo, na oponie musi znalezé sie kod D.O.T. (Department of Transportation), ktéry
gwarantuje ze opona spetnia obowiqzujgce wymagania w tych krajach.
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INDEKS NOSNOSCI I INDEKS
PREDKOSCI

Te parametry sq okreslane przez ETRTO i sq dwoma z najistotniejszych parametrow
eksploatacyjnych decydujgcych o mozliwosciach opony.

Indeksy nosnosci i symbole predkosci podane sq na obu Sciankach bocznych opony. Przyktad:
149/145 L. Pierwsza liczba oznacza nosnosé opony zamontowanej pojedynczo, a druga dia montazu
podwajnego. Litera ,L” definiuje maksymalng dopuszczalng predkos¢ opony. Nieoznaczone opony
radialne mogq by¢ eksploatowane z predkosciami do 110 km/h (opony z oplotem diagonalnym
pozwalajq na jozde z predkosciami do 100 km/h).

Bieznikowane opony mogq by¢ eksploatowane z predkosciq do 110 km/h, chyba ze zaznaczono na
nich inaczej.

Opony specjalistyczne, do konkretnych intensywnych zastosowan, muszg mie¢ podane
ograniczenia predkosci na sciankach bocznych.

Powyzsze oznaczenia predkosci i noSnosci wymagane sq przez europejskie przepisy ECE-
R54. Ponizsza skala pokazuje zalezno$é miedzy indeksem nosnosci (LI) a rzeczywistymi wartosciami
obcigzenia w kilogramach (kg).

INDEKS NOSNOSCI1 ODPOWIEDNIE MOZLIWOSCI PRZEWOZU OBCIAZENIA W KG

Indeks no§nosci oznacza maksymalne obcigzenie, jokie dana opona moze przenosi¢ przy maksymalnej predkosci, zgodnie z
indeksem predkosci.

INDEKS PREDKOSCI 1 ODPOWIEDNIE MAKSYMALNE MOZLIWOSCI PREDKOSCI
S S SI S

Indekppredkosci amacza makgymalng predpose, z jokq dana opondi2goze przenoié obgiqzemggwskazane przez indeks80
NOSNOSCI.
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ZALEZNOSC PRED.I NOSNOSCI OPON

Ponizsze informacje opierajq sie na standardach wytyczonych przez Europejskq Organizacje
Technicznq ds. Opon i Felg — fragment publikacji dotyczqcy zmian nosnosci przy wzroscie
predkosci.

ZMIANA NOSNOSCI (%) PRZY WZROSCIE PREDKOSCI

< < KOMPENSACJA
PREDKOS$G F G J K L M ¢
KM/H)  80KM/H 90KM/H 100KM/H T1I0KM/H 120KM/H 130 KM/H C'SN’E”’(“,‘O NFLACJI

w | o | o | o | w0 | o | e |

0
(0] 0

UWAGA: Przyrost nalezy zastosowacé w przypadku braku konkretnej informagciji ze strony producenta opony. Przyrosty te dotyczq
wytqeznie ,nominalnych” wskaznikéw obcigzenia [ predkosci.
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DODATKOWE OZNACZENIA
NOSNOSCI/PREDKOSCI

Producent opon moze umiescié na oponie ciezarowej dodatkowe oznaczenie nosnosci i
predkosci dla konkretnych zastosowan. Te dodatkowe indeksy podane sq w okregu.

For other load benefits due to maximum speed variations please consult the table and UWAGA in
the ‘Interaction of Load and Speed’ section.

UWAGA: Dane przedstawione w tabelach ERTRO odnosza sie tylko do nominalnych oznaczen nosnosci/predkosci.
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UWAGI NA TEMAT ZMIANY NOS N(%S I
WRAZ ZE WZROSTEM PREDKOSCI (7%

(Ponizsze uwagi opierajq sie na wytycznych ERTRO (Europejskiej Organizacji Technicznej ds. Opon
iFelg). Jesli konieczny jest dostep do doktadniejszych danych, prosze zapoznaé sie z odpowiednig
publikacjq ERTRO.)

Dla rozpatrywanego wniosku ,PREDKOSC” oznacza:

- maksymalna predkos¢ pojazdu silnikowego

- lub jakikolwiek nadrzedny krajowy wymag [ ustawodawstwo dotyczgce typu pojazdu silnikowego
- lub, w przypadku ,specjalnych zastosowar’, szczegdine warunki uzytkowania.

Nosnos¢ opon montowanych w uktadzie blizniaczym jest dwa razy wyzsza niz nosnos¢ opon w
uktadzie pojedynczym, jesli predkosé pojazdu nie przekracza 40 km/h. Dodatkowe obciqzenia nie
jest dopuszczane przy predkosciach 40 km/h i wyzszych jesli osie k6t sq sztywno przymocowane do
pojazdu.

Ogélne definicje

Autobusy (pojazdly silnikowe kategorii M3 wedtug dyrektywy EU) dzielq sie na 3 klasy, zaleznie od
zastosowan. Pojazdy kategorii M3 przeznaczone do transportu pasazerow majq wiecej niz 8 miejsc
(nie liczgc miejsca kierowey), a ich waga przekracza 5 ton.

Klasal
Autobusy miejskie — przewidziane do transportu miejskiego, czestego zatrzymywania sie na
przystankach, pojazdy te posiadajag miejsca stojace i pozwalajg na szybkg wymiane pasazerow.

Klasa

Autobusy komunikacji podmiejskiej i miedzymiastowej - zasadniczo opracowane z myslq o
przewozie pasazerow Na miejscach siedzgceych, nie posiadajq specjalnie wyznaczonych miejsc
stojgcych, ale umozliwiajg takze przewdz nieduzej liczbie pasazerdw stojgcych pomiedzy rzedami
siedzen.

Klasa lll
Autokary — przewidziane wytqcznie do przewozu pasazerdw na miejscach siedzgcych na diugich
odcinkach.

Zaleznie od warunkéw eksploatacii autobuséw w komunikacii miejskiej i podmiejskiej stosuje sie
nastepujqce dodatkowe obcigzenie (niezaleznie od maksymalnej osiqgalnej predkosci pojazdu):

Klasal
plus 15% w stosunku do indeksu hosnosci podanego na oponie, jesli sSrednia predkose nie przekracza
4okm/h.

Klasall
plus 10% w stosunku do indeksu hosnosci podanego na oponie, jesli predkose nie przekracza 60
km/h.

Klasa lll
Dodatkowe obcigzenie nie jest dopuszczane.

W przypadku pojazddw wykorzystywanych do specjalnych zastosowan publicznych w ruchu
miejskim i podmiejskim (zamiatarki, wozy strazackie, itd.), zaleznie od warunkéw eksploatacii
dopuszcza sie dodatkowe 10% obcigzenia w stosunku do indeksu nosnosci podanego na oponie.

Niezaleznie od okolicznosci, nie zaleca sie osiggania maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia
jesli cisnienie w obcigzonych oponach przekracza 1000 kPa. W takim przypadku nalezy stosownie
zredukowa¢ cisnienie w oponach

Koniecznie nalezy skontaktowag sie z producentem felg/két celem dokonania wiasciwego doboru
felg i két dopuszczajacych obcigzenia i cisnienia wymagane przy eksploatacji pojazddw przy
predkosci 40 km/h i wyzszej
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OBRECZE I KOtA

Dla opon samochodéw ciezarowych na rynku dostepne sq 3 podstawowe typy obreczy:

jednoczesciowe obrecze z uskokiem wieloczesciowe bezdetkowe obrecze ptaskie

wieloczesciowe detkowe obrecze ptaskie

I-czeSciowa bezdetkowa z uskokiem

Obrecz z uskokiem 5° (13”,14”,17” itp.), obrecze e

symetryczne i asymetryczne dla standardowych

i niskoprofi lowych opon dla lekkich ciezarowek

(©).

Obrecz z uskokiem 15° (1757, 19.5", 22.5” itp.), obrecze s PTH!
dla opon standardowych i szerokoprofilowych (o W

niskim wspdtczynniku ksztattu, Super Single). S

2- i 4- czesciowa detkowa — ptaska

podstawa opony

(zZwykle 20”) obrecze dia opon o wysokim
wspodtczynniku ksztattu. Wazne jest, aby nie UWAGA: Nalezy pamietac, 76 kazdy
Mmieszac czesci z obu systemow. system jest zwykle odpowiednio
oznaczony (wybite 2P lub 4P).

2-czesciowa detkowa - ptaska =
podstawa opony

b e

Pierscien boczny

4-czesciowa detkowa — ptaska podstawa opony

! i M @zr——Jﬂﬂ

Pierscien Pierscien Pasmo mocowania
blokujqcy boczny obrzeza

4- czeSciowa detkowa — ptaska
podstawa opony

O - +

Pierscien Pierscien Pasmo mocowania
blokujqcy boczny obrzeza

UWAGA: (207) obrecze gtéwnie do opon serii 80.
Wymagana jest nowa uszczelka dla kazdej nowej
opony.
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Potozenie gtdwnych oznakowan opon jest pokazane:

7
|

1 Obrecz z uskokiem n SzerokoSc obreczy

2 Tarcza czotowa obreczy 2 Wysokosc kotnierza obreczy 1

3 Potqczenie obreczy z tarczq B Szerokosc kotnierza obreczy

4 Powierzchnia styku piasty 4 Promien kotnierza obreczy

5 Srednica okregu toczonego B Otwor na zawor 3
6 Przesuniecie 1B Tasma do pomiaru srednicy

7 Srednica otworu centralnego 67 4

8 Srednica otworu stupka g Hi—

9 Kotnierz obreczy ‘

0 Sciecie 2 5‘

u
6

UWAGA: Srednice obreczy mozna doktadnie zmierzy¢ za pomocq specjalnej tasmy.

Wszystkie kota majq pewien offset (O), ktéry wprowadzono nie tylko po to, aby zapewnié miejsce
na beben hamulca, lecz réwniez po to, aby odpowiednio ustali¢ rozstaw kot pojazdu, przesuniecie
sworzni zwrotnicy, a tym samym wtasciwosci jezdne oraz obcigzenie fozysk két. W osiach, na ktérych

montowane sq opony w zespotach podwdjnych ma on rowniez wptyw o o
na odlegtos¢ miedzy sqsiednimi oponami. ] -
On dual assembilies, it also influences the dual spacing. _//_)F —
W zwiqzku z tym osoby montujgce opony muszqg zwracac uwage na
tor

czy na samochaod zaktadane sq kota o odpowiednim offsecie,

czy na tej samej osi znajdujq sie kota o tym samym offsecie. Uiernny Dodatni

Offset kota moze by¢ dodatni, ujemny albo zerowy. Offset definiuje sie

jako odlegtos¢ od srodka przekroju kota do wewnetrznej powierzchni tarczy (przylegc:jqcej do piasty).
Off set jest dodatni, gdy ta wewnetrzna powierzchnia znajduje sie poza wnetrzem, a zerowy, gdy
pokrywa sie ona doktadnie z symetriq przekroju obreczy.

Zasady konserwacji, montazu i demontazu

Ogdlna zasada jest taka, aby montaz i demontaz obreczy wieloczesciowych przeprowadzany byt
wytgcznie za pomocq przeznaczonych specjalnie do tego celu narzedzi. Zapewni to bezpieczenstwo
osobie przeprowadzajgcej wymiane oraz pozwoli wyeliminowac stosowanie mtotkéw i innych
niewtasciwych urzqgdzen, ktérych stosowanie na dtuzszq skale doprowadzitoby do uszkodzenia lu
zniszczenia waznych elementéw obreczy. Stosowanie odpowiednich narzedzi jest rowniez istotne
dla obreczy 1-czesciowych bezdetkowych, poniewaz bez nich bezpieczne zamontowanie opony bez
uszkadzania ich obrzezy bytoby bardzo trudne lub wrecz niemozliwe.
W przypadku demontowalnych jedno lub wieloczesciowych obreczy ze szprychami konieczne jest
przestrzeganie nastepujacych srodkow ostroznosci:
Powierzchnie styku pomiedzy obreczq, a ramionami obreczy nie
powinny by¢ malowane, aby zapewni¢ idealne centrowanie.
Sruby nalezy dokrecac kolejno, zgodnie z ruchem wskazéwek zegara
(nie dokrecaé srub naprzeciwlegtych) — bez przekraczania zalecanych
maksymalnych sit dokrecenia podanych przez producenta pojazdu.
Sruby i zaciski nalezy sprawdzi¢ po 50-100 km od zatozenia kota i w razie
koniecznosci dokrecic.
W przypadku montazu dwoch opon obok, konieczne jest wstepne
wycentrowanie pierscienia dystansowego za pomocq klinéw
(ktére umieszcza sie na gtéwkach szprych).
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DETKI I OPASKI GUMOWE

W oponach radialnych nalezy stosowaé wytqgcznie detkii zawory z oznaczeniem Radial. Podczas
montazu nowej opony najlepiej jest zatozyé nowq detke i nowq opaske gumowq. W zwigzku

ze swojq budowq w oponach radialnych wystepujq znacznie wieksze naprezenia dziatajgce
miejscowo na detki, nizw oponach diagonalnych. Detki z oznaczeniem Radial sq wykonane

ze specjalnych materiatéow wytrzymatych na naprezenia, diatego w oponach radialnych
mozna stosowacé tylko takie detki. Detki z oznaczeniem Radial mozna stosowacé réwniez w
oponach diagonalnych, jednak w tym przypadku wystarczq w zupetnosci zwykte detki do opon
diagonalnych, bez specjalnych oznaczen.

Wieksze naprezenia wystepujgce w oponach radialnych sprawiajq, ze detka jest znacznie bardziej
narazona na przycinanie przez krawedz opaski gumowej, dlatego konieczne jest stosowanie
specjalnych opasek ,radialnych’, ktére zbudowane sq ze specjalnych materiatéw, ktdre nie

twardniejg nadmiernie podczas eksploatacii.

Detka

Istniejq rozne formy oznaczania rozmiadru opon, ktore rozniq sie w celu rozréznienia typow
opon. Oznaczenia rozmiaru powinny byc traktowane tak samo jak numer czesci w pojezdzie, wiec
kierowca powinien upewnic sie, ze opony w jego pojezdzie majq doktadne oznaczenia wskazane w

instrukcji pojozdu lub sq zatwierdzonym wyposazeniem alternatywnym.

W razie koniecznosci mozna ponownie wykorzystac starg detke, jesli:
Nie ma widocznych uszkodzen i

Detka nie zostata nadmiernie rozciggnieta podczas eksploatacii. Detki moga by¢ ponownie
wykorzystywane, jesli rozciggniecie promieniowe spowodowane ich dotychczasowq eksploatacja
jest mniejsze od 15%.

UWAGA: Stosowanie detek w oponach bezdetkowych nie jest wskazane.

Opaska gumowa

Celem opaski gumowej jest:

zabezpieczenie detki przed nieréwnosciami obreczy

zapobiezenie przebiciu detki przez elementy skiadowe obreczy wieloczesciowych

zapobiezenie wypchnieciu detki przez szczeline na zawor.
Generalnie mozna powiedziec, ze opaska gumowa potrzebna jest dia kazdej obreczy, ktéra posiada
szczeline na zawaor przy otworze na zawor.

Wszystkie obrecze z uskokiem, w tym obrecze do samochoddow osobowych, ciezaréwek i maszyn
rolniczych majg otwor z jednej strony i wymagajq stosowania detek z zaworami umieszczonymi
asymetrycznie. Nie wymagajq one stosowania opaski gumowej.

Obrecze z uskokiem do samochodow ciezarowych majg czasami otwor na zawor posrodku,
W sytuacjach awaryjnych bywajg one wyposazane w detki asymetryczne, co nie jest praktykag
zalecanq przez Goodyear.

Wszystkie obrecze z ptaskq podstawq ze zdejmowanym kotnierzem majq szczeline zaworu biegngcag

od srodka przekroju obreczy do krawedzi. Takie obrecze wymagajq stosowania opaski gumowe;j i

60



detki zzaworem umieszczonym centralnie.

Wszystkie obrecze z potowicznym uskokiem majq krotkq szczelineg zaworu, ktéra moze byc¢
umieszczona w srodku bqdz asymetrycznie, w zaleznosci od typu obreczy i jej producenta. Takie
obrecze wymagajq stosowania opaski gumowej oraz detek z otworem na zawdr umieszczonym,
odpowiednio: centralnie lub asymetrycznie oraz zaworu detki.

Zaslepki szczeliny obreczy

Nawet najlepsze opaski gumowe, narazane (jak zawsze podczas ich eksploataciji) na wysokie
cisnienia i temperatury (w europejskiej fi rmie City Bus odnotowano temperature két siegajgcg 200°C)
moga by¢ podczas eksploatacii wypychane przez szczeline obreczy.

Opaska gumowa posiada w rejonie szczeliny zaworu wzmochnienia z tkaniny lulb mocnej gumy
Mmajace za zadanie eliminacje takich problemadw, jednak do niektorych zastosowan zalecane jest
stosowanie dostepnych na rynku zaslepek szczeliny obreczy, a nawet podktadek metalowych o

duzej Srednicy. Poniewaz wypchniecie detki i ewentualne uszkodzenia wystepowac mogqg w rejonie
stopki opony, a hie w poblizu zaworu, ptytki mostkowe nie sq z reguty zbyt skuteczne i sq stosowane w
Europie coraz rzadziej.

SREDNIE CIEZAROWKI - 20/24”
ROZMIAR DETKA OBRECZ OPASKA GUMOWA
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ZAWORY

Powszechnie stosuje sie trzy typy zaworéw detkowych:

Zawory powlekane gumaq

Zawory powlekane gumg, ktore mogq by¢ sztywne,
jak dla TRI5 lub zawory giete recznie, jak TRI50.

TR15 TR150

Jednoczesciowe zawory metalowe

Jednoczesciowe zawory metalowe, takie jak zawory

z serii TR44* sq one dostarczane zwykle wraz z E
odpowiedniq formq gietq i mogq byc¢ giete jedno-,
dwu- lub trzykrotnie. un

 —

/fﬂﬂ
‘P

TR44

Dwuczesciowe zawory metalowe

Dwuczesciowe zawory metalowe typu europejskiego sktadajq sie z trzonka (krétkiej, gwintowanej
metalowej rurki) wulkanizowanej z detkq i wstepnie gietego przedtuzenia, ktdre nakreca sie na
trzonek z podktadka gumowq petnigcq role uszczelki.

Jednokrotnie giete

e POdktadka

Podwajnie giete Potrdjnie giete

Trzonek

Y ‘7—f4
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Zaktadanie przedtuzenia zaworu

Przedtuzenia sq oznaczone kodami w postaci V*-**-** gle aby uniknqc¢ niejasnosci kod ten zwykle jest
oznaczeniem jednoczesciowego zaworu metalowego, dla ktérego przedtuzenie jest odpowiednikiem.

Najstabszym elementem zaworu z przedtuzeniem jest podktadka gumowa. Podktadka ta jest Sciskana
podczas skrecania zaworu i z czasem stopniowo traci swojq elastycznosé. Podktadki gumowe nie
nadajq sie do ponownego uzycia, poniewadz z czasem twardniejq i przyjmujq staty ksztatt. Dlatego tez
przedtuzen nie wolno sciggac¢ w celu ponownego ustawienia ich na réwno ze szczeling obreczy.

Prawidtowa procedura polega na nakrecaniu przedtuzenia na trzonek do momentu, gdy zetknie sie z
podktadka. Nastepnie nalezy wykonaé jeszcze pét obrotu. Potem zamontowaé opone/detke/opaske
gumowq i ustawi¢ wzgledem siebie przedtuzenie i szczeline, po czym skreci¢ zawor do konca.

Przedtuzenie zaworu

o Podkiadka gumowa

Zatyczki zaworéw

Zawory muszq by¢ zawsze wyposazone w zakretki.

Zadaniem wewnetrznego mechanizmu zaworu jest umozliwienie pomiaru i zmiany wewnetrznego
ciSnienia w oponie. To do zakretki nalezy zadanie szczelnego zamkniecia powietrza w oponie. Zakretki
zaworow sq zawsze wykonane z metalu i posiadajg metalowy pierscier gumowy. Plastikowe zaslepki
przeciwpytowe nie nadajq sie do powaznych zastosowan. Ich zadaniem jest jedynie zapobieganie
uszkodzeniom detki/ zaworu/mechanizmu zaworu podczas transportu z fabryki do ostatecznego
Mmiejsca przeznaczenia detki.

Mechanizmy zaworéw

Mechanizmy zawordw dostepne sq w dwoch diugosciach, w wersjach dla dwdch zakresow
temperatur oraz w wersjach z i bez wewnetrznej lub zewnetrznej sprezyny. Na szczescie wszystkie
te wersje mozna stosowac zamiennie. Zaleca sie stosowanie krotkiego mechanizmu, z wewnetrzng

sprezynq w wersji odpornej ha wysokie temperatury. Mozna je rozpoznac po matej, gumowej
obwddce wokdt mechanizmu, ktéra ma kolor czerwony.

KONWERSJA T&RA NA NUMERY REFERENCYJNE

T&RA POJEDYNCZE ETRTO PODWOJNE POTROJNE
TR75 v3.02.27

TR76 Vv3.02.8

TR78 v3.02.12 V3.04.6 V3.06.5
TRI175 v3.02.10 Vv3.04.4 v3.06.3
TR177 v3.02.9 V3.04.3/10 Vv3.06.1
TR178 v3.02.14

TR179 v3.02.15 v3.06.6
TR285 v3.07.1

UWAGA: Goodyear produkuje przede wszystkim detki do opon ciezarowych z
zaworami typu trzonkowego z hakrecanym przedtuzeniem.
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ZALECENIA

Dobér opon

Opony powinny by¢ dobierane zgodnie z zaleceniami i parametrami dostarczonymi przez produ-
centa pojazdu. Aby prawidtowo dobrac rozmiar opon, nalezy uwzgledni¢ dopuszczalne obcigzenia
osi i ich konfiguracje oraz maksymalng predkosci pojazdu.

Opony powinny byé montowane na odpowiednich felgach zgodnie z zaleceniami producenta iflub
standardami ETRTO (Europejskiej Organizacji Technicznej ds. Opon i Felg).

Stosowanie innych felg nalezy uzgodnié z producentem opon iflub felg i/lub samochdéw

Zalecane jest stosowanie tego samego rodzaju opon (radialnych Iub diogonalnyoh) na wszystkich
osiach pojazdu. Opony na poszczegdinych osiach (sterujgcej, napedowej i wieczonej) mogq réznié
sie pod wzgledem rzezby bieznika. Opony montowane w uktadzie blizniaczym powinny byc¢ iden-
tyczne zaréwno jesli chodzi o budowe i rozmiar.

Przechowywanie opon

Opony nalezy przechowywaé w chtodnym, suchym i ciemnym pomieszczeniu (poza bezposrednim
dziataniem swiatta stonecznego bqd? silnego swiatta sztucznego). Opony nie powinny byc¢
przechowywane na zanieczyszczonych powierzchniach ani pozostawaé w bezposrednim kontakcie
z rozpuszczalnikami, paliwem czy smarem. Opony nie mogaq by¢ przechowywane w tym samym
pomieszczeniu co lothe rozpuszczalniki, ani w pomieszczeniu sgsiadujgecym.

Jesli jest to mozliwe, opony powinny by¢ przechowywane w pozycji pionowej. Opony utozone w
pozycji lezqcej (jedna na drugiej) powinno przechowywaé sie w niezbyt wysokich stosach, tak aby
nadmierny ciezar nie spowodowat odksztatcen. Te same zalecenia dotyczg przechowywania catych

két (opon zamontowanych na obreczach).

Montaz

Montaz i demontaz powinien by¢ przeprowadzany wedfug odpowiednich procedur i wytqcznie przez
wykwalifikowanych, doswiadczonych fachowcdéw dysponujgcych specjalinymi narzedziami.

Niewtasciwie zamontowana bqdz uszkodzona opona nie zapewni prawidtowych osiggow

Przed montazem nalezy doktadnie obejrze¢ felgi- nie powinny wykazywaé zadnych sladdéw pekniec,
zuzycia czy korozji. Szczegdlnie doktadnie nalezy zbadac¢ obszary obrzeza obreczy.

Przy montazu nowych opon zawsze zalecd sie stosowanie nowych zaworéw (w przypadku opon
bezdetkowych) lub nowych detek i klap (w przypadku opon detkowych). Aby uchronié zawdér przed
uszkodzeniami spowodowanymi kurzem, brudem czy wilgociaq, i tym samym zachowac¢ jego szczel-
no$é, nalezy wymienié réwniez zakretki (zatyczki).

Do montazu nalezy wykorzystywac¢ wytqcznie samoulatniajgce sie srodki oparte na naturalnych
olejach rodlinnych lub specjalne smary.

Aby prawidtowo wycentrowac opone nalezy sprawdzi¢ pozycie linii pomocnhniczej w stosunku do
obrzeza obreczy.

Istotne jest aby stopka opony zostata wiasciwie osadzona we wgtebieniu felgi - moze wymagacd to
napompowania opony do bardzo wysokiego cisnienia. Maksymalna dopuszczalna wartosé cisnienia
stosowanego przy montazu opony wynosi 150% jej nominalnego cisnienia, ale nie powinno przekro-
czac 10 bar. Po zamontowaniu opony cisnienie powinno by¢ skorygowane do zalecanej wartosci.

Pompowanie opon powinno by¢ przeprowadzane zgodnie z odpowiednimi normami i przepisami
bezpieczenstwa.
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Cisnienie pompowania

Nieprawidtowe cisnienie czesto powoduje uszkodzenie opon. Cisnienie w oponach autobusowych
i ciezarowych powinno odpowiadac zaleceniom producenta. Wartos¢ cisnienia zwykle zalezy od
obcigzenia osi.

Cisnienie nalezy kontrolowaé co dwa tygodnie przy zimnych kotach. Wartosci cisnienia w tabelach
zawsze podajq cisnienie mierzone na zimnych kotach przy danym obcigzeniu osi. Tabele uwzgledniaja
niewielki wzrost cisSnienia wystepujqcy podczas jazdy — nie nalezy korygowac podanych wartosci.

Zbyt wysokie bqdz tez niskie cisSnienie powoduje nie tylko nieréwnomierne zuzywanie sie bieznika, ale
moze rowniez prowadzi¢ do znacznego skrécenia przebiegu.

Clsnienie opon

Opony mogag doswiadczy¢ nagte] utraty powietrza podczas pompowania, uwalniajgc
natychmiastowq energie i potencjalnie powodujgc obrazenia u pracownika lub osoby
postronnej. Opony do ciezaréwek i autobusow nalezy napompowac zgodnie z nastepujgcymi
zasadami bezpieczenstwa:

1

Nigdy nie pracuj na napompowanym zespole opony i felgi, z wyjqgtkiem kontroli wzrokowej. W

przypadku innych operacii nalezy upewnic sie, ze opona jest catkowicie oprdzniona.

Zuzyte opony nie powinny by¢ montowane i napompowane, jesli ich poprzednia historia
uzytkowania, konserwagcji lub przechowywania jest niepewna lub nieznana. Wykwalifikowany
specjalista od opon powinien sprawdzi¢ stan wewnetrzny i zewnetrzny uzywanych opon przed ich

zastosowaniem. Zapoznaj sie z Biuletynem Serwisu Informacji Opon Stowarzyszenia Producentéw
Gumy (,,Opony do samochoddéw osobowych i dostawczych’, t. 45, nr 4).

Upewnij sig, ze obrecz jest odpowiednia do zamontowania opony.

Napompuj opony w klatce bezpieczenstwa lub uzyj urzgdzenia zabezpieczajgcego. Pracownik nie
powinien nigdy stawac twarzg do opony ani sta¢ obok niej podczas pompowania.

Uzyj weza przedtuzajgcego z miernikiem i zaciskiem na uchwycie.

Rozpocznij pompowanie w dwdch krokach, upewniajqc sieg, ze koraliki sq prawidtowo osadzone na
gniezdzie obreczy. Przestar pompowaé opone przy 150 kPa (15 bara) (1. stopier).

SprawdzZ oponeg i upewnij sie, ze nie ma deformaciji ani pecherzy..

Sprawdz prawidtowe osadzenie czesci obreczy. Upewnij sie, ze koraliki sq prawidtowo umieszczone
na kotnierzu obreczy.

Napompuj opone do okreslonej wartosci cisnienia (drugi krok).

Nigdy nie pompuj opony powyzej maksymalnych wartosci cisnienia wskazanych na scianie
bocznej opony lub podanych w dokumentacii producenta opony.

Gtebokos¢ bieznika

Wszystkie kraje nalezqce do Wspdlnoty Europejskiej wymagaja minimalnej gtebokosci bieznika 1 mm,
1,6 mm lub 2 mm, w zaleznosci od obowiqzujgcych przepiséw. Opony muszqg mie€ przynajmniej tyle
bieznika w srodkowych trzech czwartych obszaru bieznika na catej powierzchni opony.

Wszystkie opony do samochoddéw ciezarowych i autobuséw sq wyposazone w TWI (wskazniki zuzycia
bieznika) w kilku miejscach na obwodzie. Wskazniki te znajdujq sie w gtéwnych rowkach wzoru bieznika
i majg wysokos¢ 1,6 mm od dna rowka.
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UWAGA: Mimo ze dotozono wszelkich staran nie mozemy przyjgé odpowiedzialnosci za
jakiekolwiek straty lub szkody wynikajgce z niewykrytych btedow lub bteddw w druku,
ktére mogty wystagpic.

Wszystkie informacje w tym dokumencie byty wazne w dniu wydania (Marzec 2020 1.).
Szczegdtowe i aktualne informacje mozna uzyska¢ u sprzedawcy lub na stronie
www.dunlop.pl
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