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PONUDA TERENSKIH PNEUMATIKA
| TABELA NAMENA
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VOZNJA PO PUTU

UPRAVLJACKA
OSOVINA

POGONSKA
OSOVINA

PRIKOLICA
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SP252 19.5" SP241 19.5"
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ZIMSKI

F

GRADSKA VOZNJA

Ra

KOMBINOVANI PREVOZ

SP372 City 22.5"HL

SP382 22.5"
5 1ib

SP382 22.5”
4 rib

SP462 22.5

SP472* City 22.5”

M

SP482 22.5
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LEGENDA

M+S (Mud and Snow) znaéi da pneumatici postizu bolje prianjanje na snegu og,eﬁiénih pneumatika
(viSe na strani 54) Tk 7

A

» g
3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake, j-pahuljica na planini /sga'rﬁ vrha) znaci da pneumatik
premasuje minimalni prag performansi za voznju po snegu (detdljnije na strani 54)

~ ”~

-

4 TreadMix

//.. -
Obnovljeni pneumatici TreadMax proizvode seiskljucivo u domagéim fabrikama; koriste se iste karkase,
dezeni i materijali kao za nove ¢ rezﬂltofﬂsu performanse kakve imaju novi pneumatici (detaljnije na
strani 38) > s
’ e

e

FRT

FRT (Fr(_ee Rolling Tyre, anos’no pneumatik sa slobodnim okretanjem, bez koéenja) znaci da pneumatik
sme da se _monIirq samo na slobodne osovine poput osovina prikolica (detaljnije na strani 54)
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PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU

Pneumatici za upravlja¢ku osovinu

SP346 22.5"

PNEUMATIK NAJNOVIJE GENERACIJE ZA UPRAVLJACKU OSOVINU,
NAMENJEN SVIM VRSTAMA VOZNJE PO PUTU.

Zahvaljujuéi materijalima izradenim po najnovijoj tehnologiji, évriéem dezenu i dubljim
lamelama, pneumatik SP346 ima poboljsanu kilometrazu i odliéne performanse zimi, a
rezultat su snizeni operativni troskovi.

SP346 nosi oznaku M+S i simbol pahuliice na planini sa tri viha i omoguéava mobilnost zimi, mali
otpor kotrljanja i ssanjenu spoljasnju buku.

SP346 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL n P
DIMENZIJE R BRrINe  NAPOMENE

295/80R22.5|  154/149 | M povecananosvost C | B | 71 WSS
)

31570R22.5 156150 | L povecavanosvost C | B | 73) |WES A
)

295/60 R 22.5| 150/147(149/146) | K@) | | C | C |72

SP346 17.5" & 19.5°

PNEUMATICI OD 17,5” 1 19,5” NAJNOVIJE GENERACIJE ZA UPRAVLJACKU
OSOVINU, ZA SVE VRSTE PREVOZA PO PUTU.

Novi pneumatik SP346 razvili smo specijalno za veéu kilometrazu, odliénu upravljivost i
veéu izdrzljivost.

Odllikuju ga velika robustnost, prilagodljivost i dobre performanse u svim viemenskim uslovima, §to
doprinosi smanjenju operativnih froskova. Sve dimenzije nose oznaku 3PMSF/simbol pahuljice na
planini sa tri viha.

SP346 17.5” & 19.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL 2 P
DIMENZIJE  , ODEKS evNE  NAPOMENE

20575 R 175 124/122(126/124) | M(G) || E | C |7 s A
)

22575R 175 129427 | M| | E | C 71 s/
)

)

2sp0R17s  mema M D B 7 wsd
)

2570R195  1aema | M| D | B 2 wsa
)

265700 195 Mef4a(taapaz) | L) || D | C | m s
)




PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU

Pneumatici za pogonsku osovinu

SP446 22.5°

PNEUMATIK NAJNOVIJE GENERACIJE ZA POGONSKU OSOVINU, NAMENJEN
ZA SVE VRSTE PREVOZA PO PUTU.

Novi pneumatik SP446 razvijen je za veéu kilometrazu i izvanredno prianjanje kako u
letnjim, tako i u zimskim uslovima.

Ponosi se usavr$éenim oblikom gaznog sloja i poselbonom, dvostrukom smesom, §to omoguéava da
predemo vise kilometara uz manju potro$nju goriva. Pneumatik SP446 ima usmeren dezen gaznog
sloja, Zbog ¢ega bolie prianja na podiogu i biva tisi.

SP446 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL 7 gy
DIMENZIJE Neciiory BRzINE  NAPOMENE

2o5p0R225  tszis | M| D C |7 WS A

)
315/70R 22.5| 154/150(152/148) | L(M) | | C | C |71 |[m=S)
)

315/60 R 22.5 152/148 L c | B |7 W= A

SP446 17.5" & 19.5”

PNEUMATICI OD 17,5 | 19,5 INCA POSLEDNJE GENERACIJE ZA POGONSKU
OSOVINU, NAMENJENI SVIM VRSTAMA PREVOZA PO PUTU.

Novi SP446 namenski razvili smo za veéu kilometrazu, odliéno prianjanje i veéu
izdrzljivost.

Odllikuju ga velika robustnost, prilagodljivost i visoke performanse u svim vremenskim uslovima, $to
doprinosi nizim operativnim troskovima. Sve dimenzije nose oznaku 3PMSF/simbol pahuljice na
planini sa tri vrha.

SP446 17.5” & 19.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL a g
DIMENZIJE ST/ BRZINE  NAPOMENE

20575 R 175 124/122(126/124) | M(@) | D | C |7n [wm A
)

225;75R175| 1294127 | M | | D | C |7 WEA
)

24570R175| 136134 | M | | D C 72 [wEh
)

24570R19.5  136/134 | M | | D | C |72 WS4
)

28570R 195 146Maa(raqtaz) | L) | | D C 720 W Ay
)

&> DUNLOP



PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU Fi

Pneumatici za upravlja¢ku osovinu

SP344 22.5"

PNEUMATIK ZA VOZNJU PO PUTU ZA UPRAVLJACKU OSOVINU

Pneumatike SP344 u dimenziji 22,5 za upravljacku osovinu kamiona koji obavljaju prevoz
po putu posebno smo razvili za brojne svrhe upotrebe, od dostave, distribucije na kratkim
relacijama i na regionalnom nivou do prevoza na dugim relacijama.

Kombinacija posebne tehnologije materijala, namenskog dezena gaznog sloja i robustne karkase
omogucéava veliku kilometrazu i ravnomemo habanje, a istoviemeno i dobru upravijivost i efikasno
ko€enje na mokroj podlozi.

SP344 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SPEED B o
DIMENZIJE NOSTVOSTI svneoL  NAPOMENE

275/70R22.5| 148145 | M | | D | C | 7D [ws

)

10



PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU

Pneumatici za osovine prikolica

PNEUMATIK POSLEDNJE GENERACIJE ZA PRIKOLICE NAMENJEN ZA VOZNJU
PO PUTU.

Novi pneumatik SP247 za prikolice namenski smo razvili tako da ispuni zahtev za oznaku
3PMSF i bude izdrzljiv u svim vremenskim uslovima, a da se zbog toga ne pogorsaju
njegove ostale karakteristike.

Pneumatik SP247 ima najnoviju fehnologiju dezena gaznog sloja i robustnu konstrukciju karkase,
zbog €ega je izuzetno otporan i omoguéava veliku kilometrazu, sto dodatno smanjuje operativne
troskove.

$P247 - LISTA DIVENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA
INDEKS SIMBOL 2 P
DIMENZIJE L BRZINE  NAPOMENE

43550R195 160 | J () (9]¢ A4

385/55 R 22.5 160 (158)
*U razvoju.

FRT

SP246 22.5"

VISOKOIZDRZLJIV PNEUMATIK ZA PRIKOLICE ZA SVE VRSTE PREVOZA PO
PUTU

Pneumatik SP246 za prikolice postize ve¢u kilometrazu, visi indeks nosivosti i boénu
stabilnost.

Pneumatik Dunlop SP SP246 razviien je za brojne svrhe upotrebe, od dostave na lokalnom i
regionalnom nivou do prevoza na dugim relacijama.

SP246 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL

B td
DIMENZIJE N GsiiosT BRzINE  NAPOMENE

385/65R 22.5| 164 (158) K(L)  povecananosvost C | B |68 |W&S
)

FRT

> DUNLOP



PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU

Pneumatici za osovine prikolica

SP252 19.5"

FRT

SP241 19.5"

PNEUMATICI ZA PRIKOLICE KOJE OBAVLJAJU PREVOZ NA DUGIM
RELACIJAMA.

Ima Siroku dodirnu povrsinu za ravnomernu raspodelu pritiska na podlogu i ravnomernu
potrosnju. Cenovno je vrio efikasan jer ima potencijal za veliku kilometrazu, snaznu
karkasu i mali ofpor kotrljanja. Namenske smese za boéne zidove poveéavaju otpornost
na osteéenja usled naleta.

Koncept omogucéava inovativne, niskoprofiine dimenzije pneumatika, §to kod megaprikolica pruza
mogucénost veée zapremine tereta.

SP252 19.5” - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL a P
DIMENZIJE TRy BRZINE  NAPOMENE
435/50 R 19.5 160 J B | C |71 [

FRT

12

PNEUMATIK ZA PRIKOLICE KOJE OBAVLJAJU REGIONALNE PREVOZE |
PREVOZE NA DUGIM RELACIJAMA

Pet ravnih rebara garantuje malu buku, moguénost velike kilometraze i ravnomerno
habanje.

Karkasa i profil gaznog sloja garantuju ravnomeran pritisak dodime povr§ine na podlogu i
konstantne karakteristike tokom Eitavog Zivotnog veka pneumatika. Zbog veoma izdrzljive
konstrukcije stope i smese gaznog sloja pneumatik se moze nositi s velikim optere¢enjima i
naprezanjima.

SP241 19.5” - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL A P
DIMENZIJE T BrRzINE  NAPOMENE
425/55 R 19.5 160 J c|c|m



PNEUMATICI ZA VOZNJU PO PUTU

Pneumatici za osovine prikolica

SP246 17.5" & 19.5°

ROBUSTNA KONSTRUKCIJA ZA NISKOPODNE PRIKOLICE.

Najnoviji SP 246 pneumatici od 17,51 19,5 in€a vrlo su robustni, poselbbno namenjeni za niskopodne
prikolice. Pneumatik SP 246 zbog svoje izdrzljive konstrukcije i reosmisliene geometrije stope
garantuje veliku kilometrazu i mobilnost tokom cele godine ($to potvrduju oznake M+S i pahuljica
na planini s tri viha).

SP246 17.5” & 19.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

DIMENZIJE NoSSs SV aaE  NAPOMENE @)
215/75R 17.5 135/133 J C | B |66 w5 A
235/75R 17.5| 143/141 (144/144)|  J(F) c | B |70 [ A4
245/70 R 17.5| 143/141 (146/146)  J (F) C | B |68 WS A4
245/70 R 19.5 141/140 J c | 8 |70 A
265/70 R 19.5 1431141 J c | B |70 [ A
285/70 R 19.5 150/148 J c | B |70 [ 4

> DUNLOP



ZIMSKI PNEUMATICI

R, NSCY 4

LEGENDA

M+S (Mud and Sno_w] zndéi da-pneumatici postizu bolje prianjanje na snegu .od bbiéhih p,ﬁéumcﬁkc
(viSe nastrani 54) }

3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake, 1. pchuljicd na planini sa'ti vriha) znaéi da pneumatik
/| premasuje minimalni prag performansi za voinjt_J o snegu (detaljnije nastrani 54)

Obnovljeni pneumatici TreadMax profzvode seliskljucivo uidomacim fabrikama; koriste se iste karkase,
Trea dMQ :re;:n;;]mqterijcli kao-za nove & rezultat superformanse kakve imaju novi pneumatici (detaljnije na

FRT (Free Rolling Tyre, odnosno pneumatik sa slobodnim: okretanjem, bez kocenja) znaci da pneumatik ,. b
sme da se montira samo na slobodne osovine poput osovina prikolica (detaljnije na strani 54) =T







ZIMSKI PNEUMATICI

Pneumatici za upravlja¢ku osovinu

SP362 22.5"

PNEUMATICI ZA UPRAVLJACKU OSOVINU ZA UPOTREBU ZIMI

Blokovi u sredisnjem delu zajedno s évrstim ramenim delom omoguéavaju odliéno
prianjanje na putevima prekrivenim snegom i ledom. Osim toga, dezen gaznog sloja s
lamelama osigurava efikasno ko¢enje na mokrim povrsinama.

Zbog odli¢ne upravljivosti ovi pneumatici mogu se koristiti na svim osovinama autobusa.

SP362 22.5” - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL 7P
DIMENZIJE  ,OEKS BRriNe  NAPOMENE

29500R225  1samas | L | | D | B 7z sy
)

ssroR22s tsansoqisanas | KW | C | 8 |7 WS
)

16



ZIMSKI PNEUMATICI

Pneumatici za pogonsku osovinu

SP462 22.5"

PNEUMATICI ZA POGONSKU OSOVINU ZA UPOTREBU ZIMI
Zimski pneumatik SP462 za pogonsku osovinu posebno je razvijen za teske zimske uslove.
Obezbeduju odli¢no prianjanje na putevima prekrivenim snegom i ledom.

Namenski blok-dezen sa najmodemijom tehnologijom lamela i smese udruzuju odliéno zimsko
prianjanje sa velikom kilometrazom i ravnomerno habanje. Zajedno s vihunskom robustnom
konstrukcijom karkase pneumatik SP462 obezbeduje sve karakteristike koje su kamionima danas
potrebne za prevoz tokom zime.

SP462 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL A P
DIMENZIJE N Gerrocr BRzINE  NAPOMENE

295/80R 225 152148 | L | | E | C |74 (w3 A4
)

315/70 R 22.5| 154/150 (152/148)




PNEUMATICI ZA GRADSKU VOZNJU

LEGENDA

TreadM@

M+S (Mud and Snow) znag€i das pneu
(viSe na strani 54)

. a planini sa trivrha) znaci da pneﬁfli]aiik \
Y
premasuje minimalni ptag performansi za v ) 1o snegu (detaljnije na strani 54)

Obnovljeni pneumatici TreadMax proizvode se iskljuéivo u domadcim fabrikama; koriste-se iste karkase,
dezeni i materijali kao za nove € tezultat su performanse kakve imaju novi pneumatici [detaljnue na

strani 38)

FRT (Free Rolling Tyre, odnosno.pneumatik sa slobodnim okretanjem, bez ko¢enja) znaéi dd'pn_eumcﬁik !
sme da se montira samo na slobodne osovine poput osovina prikolica (detaljnije na strani,54)
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PNEUMATICI ZA GRADSKU VOZNJU

Pneumatici za upravljacku osovinu

SP372 City 22.5"

SP372* CITY |
SP372 CITY

POVECANA NOSIVOST

PNEUMATIK ZA UPRAVLJACKU OSOVINU I SVE OSOVINE GRADSKIH
AUTOBUSA

Pneumatik Dunlop SP372 City ispunjava svestrane zahteve koje postavlja moderni gradski
transport.

Razvijen je za upravijaéku osovinu i sve pozicije. Sirok dezen sa pet rebara omoguéava pneumatiku
veliku kilometraZzu, a gusto rasporedene lamele obezbeduiju efikasno kocenje i prianjanje na
mokrim i osnezenim putevima.

Pneumatici SP372 City namenjeni su za upotrebu tokom cele godine i stoga imaju oznaku

M+3. Ojacani boéni zidovi poveéavaju otpomost na osteéenja od ivienjaka. Namenska smesa
gaznog sloja otporna je na habanje, a u kombinaciji sa specificnim dezenom obezbeduje veliku
kilometrazu, ravnomermno habanje i malu buku.

SP372 CITY 22.5"- LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL
DIMENZIJE NOSIVOSTI BRZINE NAPOMENE

275/70 R 22.5| 148/145(152/148) | J(E) | | E [ c |7

))
275/70 R 22.5| 148/145 (152/148) SP372*CITY | D | C | 69

20



PNEUMATICI ZA GRADSKU VOZNJU

Pneumatik za pogonsku osovinu

SP472* City All Season

CELOGODISNJI PNEUMATIK ZA POGONSKU OSOVINU GRADSKIH AUTOBUSA
Najnoviji pneumatik Dunlop SP City All Season ispunjava svestrane zahteve koje postavija
moderni gradski prevoz.

Pneumnatik se koristi na pogonskoj osovini vozila koja za svoje prevoze zahtevaju odli€éno prianjanje.
Robustan dezen s lamelama razvijen je tako da obezibedi vihunsko prianjanje i efikasno kocenje
na mokrim i osnezenim putevima, a istoviemeno omoguéava veliku kilometrazu, ravnomemo
habanje i malu buku.

Pneumatik SP City pogodan je za upotrebu tokom &itave godine i stoga ima oznaku M+S. Ojacani
boéni zidovi poveéavaju otpornost na oste¢enja na ivinjacima.

SP472* CITY ALL SEASON - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA
INDEKS SIMBOL

0 2
DIMENZIJE A BRZINE  NAPOMENE
275/70 R 22.5| 148/145 (152/148)|  J (E) E | C

> DUNLOP
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PNEUMATICI ZA
KOMBINOVANU UPOTREBU [+~

g o

LEGENDA

A\

TreadMax

T

M+$ (Mud and Snow) znaci da pneumatici postizu bolje prianjanje na snegu od obi¢nih pneumatika -
(vise na strani 54) e :

3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake, tj. pahuljica na planini‘sa i viha) znaci da priednjgi '
premasuje minimalni prag performansi za voznju po snegu (detaljnije na strani 54)

Obnovljeni pneumatici TreadMax proizvode se iskljucivo u domacim fabrikama; koriste se iste kdrl_(ase,_ :
dezeni i materijali kao za nove ¢ rezultat su performanse kakve imaju novi pneumatici (defaljnije na '
strani 38)

FRT (Free Rolling Tyre, odnosno pneumatik sa slobodnim okretanjem, bez kocenja) znaci da pneumatik
sme da se montira samo na slobodne osovine poput osovina prikolica (detaljnije na strani 54)






PNEUMATICI ZA
KOMBINOVANU UPOTREBU

Pneumatici za upravljac¢ku osovinu

SP382 22.5"

PNEUMATIK SP382 ZA UPRAVLJACKU OSOVINU RAZVIJEN JE DA BI
ZADOVOLJIO POTREBE MODERNIH VOZNIH PARKOVA KOJI OBAVLJAJU
KOMBINOVANE PREVOZE.

Obezbeduje veliku kilometrazu, a odlikuje se konstrukcijom i dezenom sa velikom
ofpornoséu na osteéenja. Prianjanje na mokrim i makadamskim putevima kao i robustan
dezen gaznog sloja glavne su karakteristike pneumatika SP382.

Dostupne su dve varijante dezena: sa ¢etiri rebra za dimenzije sa standardnim popreé&nim
presekom i sa pet rebara za dimenzije sa niskim popre&nim presekom. Za smese i geometriju
karkase koriste se najmodemije tehnologije, a pneumatik SP382 veoma je izarzljiv i pruza odli¢ne
moguénosti obnavijanja.

SP382 22.5

VARIJANTA SA 5
BARA INDEKS SIMBOL
* NOSIVOSTI BRZINE = NAPOMENE
$P382 22.5 385/65R 22.5| 160 (158)
VARIJANTA SA 4

REBRA

POSEBNI PNEUMATIK ZA POGONSKU OSOVINU KOJA SE MOfE KORISTITI ZA
TERENSKU VOZNJU, VOZNJU PO PUTU, ALI I NA GRADILISTIMA.

SP482 ima najmoderniju tehnologiju smese i materijala zbog ¢ega transportnim
kompanijama za kombinovane prevoze obezbeduje kako najveéu moguéu kilometrazu,
tako i veliku otpornost na osteéenja i efikasno prianjanje.

Duboki radijalni Zlebovi na ramenom delu zajedno sa sredisnjim rebbrom omoguéavaju odliéno
prianjanje i upravljivost.

Posebna geometrija Zlebova spre€ava zadrZzavanje kamenja i obezbeduje dobro samogiséenje.

SP482 22.5"- LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL A P
DIMENZIJE e BrRzINE  NAPOMENE

13R 22.5 | 156/150 (154/150) | G (K) SP482 | D | B | 760 |ES
)

24



PNEUMATICI ZA
KOMBINOVANU UPOTREBU

Pneumatici za osovine prikolica

SP282 22.5"

PNEUMATIK ZA PRIKOLICE POGODAN ZA TESKE USLOVE UPOTREBE NA PUTU
ILI VAN NJEGA.

Pneumatik SP282 za prikolice u kombinovanom prevozu posebno je osmisiljen za
ispunjavanje velikih zahteva modernog teretnog prevoza.

Robustan dezen ofporan na osteéenja, posebna smesa gaznog sloja otporna na habanje, stitnici
za zastitu od prodora kamenija i dubok gazni sloj pruzaju pneumatiku odliéne karakteristike za
kombinovane prevoze.

SP282 22.5" - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL Ol a2
DIMENZIJE et BRZINE  NAPOMENE
385/65 R 22.5 160 (158) J(K) c | B |72 s

FRT

PNEUMATIK ZA PRIKOLICE POGODAN ZA TESKE USLOVE KORISCENJA NA
PUTU ILI VAN NJEGA

Dubok dezen sa Eetiri robustna rebra i veznim mostiéima omoguéava izuzetnu
kilometrazu.

V-oblik Ziebova spreéava da se u njima zadrzava kamenje. Cvrsta smesa gaznog sloja,
otporna na posekotine, kao i visok odnos izmedu dodirne povrsine i Zliebova smanijuju
moguénost osteéenja u vozniji po putu i terenu i dobrim delom smanjuju habanje.

SP281 - LISTA DIMENZIJA | OZNAKE PNEUMATIKA

INDEKS SIMBOL A P
DIMENZIJE N GSTOST BrziNe  NAPOMENE
425/65 R 22.5 165 K c| c|m ms
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TEHNICKI PODACI PNEUMATIKA

Tabela dimenzija i pritiska vazduha

DIMENZIJE PNEUMATIKA** PODACI O NAPLATKU
: prEPO- "LiEnoST
INDEKS INDEKS DOI;'A‘TLVCE’S‘Z:: “ ::ggv’;':’( pgl;::ng oﬁ',é;’fé‘é,\, OBIM KO- ng.:‘t;:’mA DOZVOLJENI "?ﬁaﬂxg -
DEZEN NOSIVOSTI/ | NOSIVOSTI/ (MM)  [SIRINA (MM) POLUPREC-| TRLIANJA | napLATKA | NAPLACI |MONTAZE
DIMENZIJA DUNLOP BRZINE 1 BRZINE 2 (= 1,5%) | (+1,5%) | NIK(MM) (INGI) (INCI) mMm)
PNEUMATICI ZA KAMIONE | AUTOBUSE
17.5”
205/75R 17.5 EIRTO 124/122 753 204 558) 2297 6.00 5.25-6.75 231
SP 346 124/122 M 126/124 G [MI*S] & 758 211 354 2314 6.00 5.25-6.75 231
SP 446 124/122 M 126/124 G [MI*S] & 760 210 355 2320 6.00 5.25-6.75 231
215/75R 17.5 EIRTO 126/124 767 212 359 2339 6.00 6.00-6.75 239
SP 346 126/124 M [M=+S] & 777 217 360 2372 6.00 6.00-6.75 239
SP 446 126/124 M M+S] & 778 217 361 2375 6.00 6.00-6.75 239
225/75R 17.5 EIRTO 129/127 783 226 366 2388 6.75 6.00 -6.75 254
SP 346 129/127 M ES & 788 233 365 2405 6.75 6.00-6.75 254
SP 446 129/127 M [m+S] & 790 233 366 2411 6.75 6.00-6.75 254
235/75R 17.5 ETRTO 132/130 797 233 372 2431 6.75 6.75-7.50 262
SP 346 132/130 M LS & 806 239 374 2460 6.75 6.75-7.50 262
SP 446 132/130 M LS & 808 239 375 2466 6.75 6.75-7.50 262
245/70R 17.5 EIRTO 136/134 789 248 364 2406 7.50 6.75-7.50 279
SP 346 136/134 M [M*S] & 792 257 368 2418 7.50 6.75-7.50 279
SP 446 136/134 M [M=+S] @ 793 258 368 2421 7.50 6.75-7.50 279
265/70R 17.5 EIRTO 139/136 817 262 376 2492 7.50 6.75/8.25 295
SP 346 139/136 M (M+S] & 819 265 379 2500 7.50 6.75/8.25 295
SP 446 139/136 M ES & 822 265 380 2509 7.50 6.75/8.25 295
19.5”
245/70R 19.5 ETRTO 136/134 839 248 389 2559 6.75 6.75-7.50 270
SP 346 136/134 M e & 848 246 393 2589 6.75 6.75-7.50 270
SP 446 136/134 M LS & 851 246 394 2598 6.75 6.75-7.50 270
265/70R 19.5 ETRTO 140/138 867 262 401 2644 7.50 6.75-8.25 295
SP 346 140/138 M [M=+S] & 867 260 402 2647 6.75 6.75-7.50 286
SP 446 140/138 M (M+S] & 870 260 403 2656 6.75 6.75-7.50 286
285/70R 19.5 ETRTO 146/144 895 283 413 2730 8.25 7.50-9.00 318
SP 346 146/144 1 144/142M  [M*S] & 895 291 412 2732 8.25 7.50-9.00 318
SP 446 146/144 L 144142 M [M#S] & 901 291 415 2750 8.25 7.50-9.00 318
305/70R 19.5 ETRTO 148/145 923 305 424 2815 9.00 8.25-9.00 343
SP 346 148/145 M [m=S] & 927 290 428 2830 9.00 8.25-9.00 343
SP 446 148/145 M LS & 931 290 430 2842 9.00 8.25-9.00 343
20”7
8.25R 20 ETRTO 136/134 962 230 447 2934 6.50 5.50-7.00 265
SP 160 136/134 L 980 239 447 2930 6.50 5.50-7.00 265
9.00R 20 ETRTO 140/137 1018 258 471 3105 7.00 6.00-7.50 297
SP 160 140/137 L M+S 1038 268 471 3100 7.00 6.00-7.50 297

* Za pneumatike koji nisu navedeni ili su u razvoju koristite podatke ETRTO. ETRTO: Evropska tehni¢ka organizacija za pneumatike i naplatke

** Dimenzije pneumatika izmerene su uz upotrebu naplatka koji preporuuje Dunlop.
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MAKS. OPTERECENJE PROMENA OPTERECENJA

MAKS. NOSIVOST PO OSOVINI (KG) KOD PRITISKA VAZDUHA (BAR)

NJE DVO-
STRUKE | INDEKS
NOSI- 5.0 5.5 6.0 6.25 6.5 6.75 7 7.25 7.5 7.75 8 8.25 8.5 8.75 9
BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR BAR

7,50
7,50
210
7.00
7.00
7.00
7,25
7,25
7,25
7,75
7,75
7,75
8,50
8,50
8,50
8,00
8,00
8,00

8,25
8,25
8,25
7,75
7,75
7,75
9,00
9,00
9,00
8,50
8,50
8,50

7,50
7,50
7,25
7,25

M+S

B

3200 6000 124 S 2310 2500 2680 2770 2850 2950 3030 3110 3200

3200 6000 134 z 4340 4680 5020 5190 5350 5520 5680 5840 6000

355 2320

3400 6400 126 S 2600 2800 3000 3110 3200 3300 3400

3400 6400 124 D 4890 5280 5650 5850 6030 6220 6400

3400 6400

3700 7000 129 S 2750 2970 3180 3290 3390 3500 3600 3700

3700 7000 127 D 5200 5610 6020 6220 6410 6610 6810 7000

3700 7000

4000 7600 132 S 2820 3040 3260 3370 3470 3580 3690 3790 3900 4000

4000 7600 130 D 5350 5780 6190 6400 6600 6810 7010 7210 7400 7600

4000 7600

4480 8480 136 S 2930 3160 3390 3500 3610 3730 3840 3940 4050 4160 4270 4370 4480
4480 8480 134 D 5550 5990 6420 6630 6840 7050 7260 7470 7670 7880 8080 8280 8480
4480 8480

4860 8960 139 S 3340 3600 3860 3990 4120 4240 4370 4490 4620 4740 4860
4860 8960 136 D 6150 6640 7120 7360 7590 7820 8050 8280 8510 8740 8960
4860 8960

4480 8480 136 S 3000 3240 3470 3590 3700 3820 3930 4040 4150 4260 4370 4480

4480 8480 134 D 5680 6130 6570 6790 7010 7220 7440 7650 7860 8070 8270 8480

4480 8480

5000 9440 140 S 3520 3800 4070 4210 4340 4480 4610 4740 4870 5000

5000 9440 138 D 6650 7170 7690 7950 8200 8450 8700 8950 9200 9440

5000 9440

6000 11200 146 S 3750 4050 4340 4480 4620 4770 4910 5050 5190 5320 5460 5600 5730 5870 6000

6000 11200 144 D 7000 7550 8100 8370 8630 8900 9160 9420 9680 9940 10190 10450 10700 10950 11200

6000 11200

6300 11600 148 S 4120 4450 4770 4930 5080 5240 5390 5550 5700 5850 6000 6150 6300

6300 11600 145 D 7590 8190 8780 9070 9360 9650 9930 10210 10490 10770 11050 11330 11600

6300 11600

4480 8480 136 S 3240 3500 3750 3870 4000 4120 4240 4360 4480

4480 8480 134 D 6130 6620 7100 7330 7560 7800 8030 8250 8480

5000 9200 140 $ 3720 4010 4300 4440 4580 4720 4860 5000

5000 9200 137 D 6840 7380 7910 8170 8430 8690 8950 9200
M+S (Mud and Snow) znaci da pneumnatik postize bolje prianjanje na @ High Load (velika nosivost) znaci da pneumatik moze podneti veéu
snegu od obi¢nih pneumatika (vise na 54. strani) fezinu od svoje standardne nosivosti

3PMSF (Three Peak Mountain lake, odnosno pahuljica na planini s tri viha)
znaci da pneumatik ispunjava barem minimalne zahteve za izdrzljivost na
snegu (vise na 54. strani)

> DUNLOP



TEHNICKI PODACI PNEUMATIKA

Tabela dimenzija i pritiska vazduha

DIMENZIJE PNEUMATIKA** PODACI O NAPLATKU
DODATNE OZNAKE| SPOLJNI | UKUPNA
INDEKS INDEKS NAPOMENE PREGNIK | POPREGNA
DEZEN NOSIVOSTI/ | NOSIVOSTI/ (MM)  |SIRINA (MM)| POLUPREG-
DIMENZIJA DUNLOP BRZINE 1 BRZINE 2 (£ 1,5%) | (*1,5%) | NIK(MM)
11.00 R 20 ETRTO 150/146 1082 286 498 3300 8.00 7.50-9.00 329
SP 160 150/147 L 1104 297 498 3300 8.00 7.50-9.00 329
22.5”
9R 225 ETRTO 136/134 970 230 455 2959 6.75 6.00-6.75 259
SP 160 136/134 L 986 239 455 2960 6.75 6.00-6.75 259

> 1N

295/80R 22.5 ETRTO 152/148 1044 298 487 3184 8.25 8.25-9.00 326
SP 346 HL 164/149 M 1055 303 491 3212 8.25 8.25-9.00 326
SP 446 152/148 M 1060 303 494 3215 8.25 8.25-9.00 326
SP 362 152/148 L 1056 294 489 3223 8.25 8.25-9.00 326
SP 462 152/148 L 1064 297 494 3248 8.25 8.25-9.00 326

930 255 434 2837 7.50 6.75-8.25 287
928 254 435 2842 7.50 6.75-8.25 287

255/70 R 22,5 ETRTO 140/137
SP 160 140/137 M

E88% BEEEE B3EEEE 2Rii BE
->+- EENNNN SHENEEN-->> SNN

» HIGHEN HENEEER

315/70R 22,5 ETRTO 154/150 1014 312 468 3093 9.00 9.00-9.75 351
SP 346 HL 156/150 L 1014 313 470 3106 9.00 9.00-9.75 351
SP 446 154/150L  152/148 M 1015 313 473 3093 9.00 9.00-9.75 351
SP 362 154/150 K 152/148 L 1020 314 469 3114 9.00 9.00-9.75 351
SP 462 154/150 K 152/148 L 1025 314 472 3129 9.00 9.00-9.75 351

* Za pneumnatike koji nisu navedeni il su u razvoju koristite podatke ETRTO. ETRTO: Eviopska fehnicka organizacija za pneumatike i naplatke

** Dimenzije pneumatika izmerene su uz upotrebu naplatka koji preporuuje Dunlop.
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MAKS. OPTERECENJE PROMENA OPTERECENJA

MAKS. OP-| MAKS. MAKS. NOSIVOST PO OSOVINI (KG) KOD PRITISKA VAZDUHA (BAR)
TERECENJE | OPTERECE- POJEDI-
MAKS. JEDNO- | NJE DVO- NACNA/

PRITISAK | STRUKE | STRUKE | INDEKS
VAZDUHA | OSOVINE | OSOVINE | NoOSI-
(BAR) (KG) (KG) vosTI

Dvo-
STRUKA | 5.
IMONTAZA| BAR

8,25 6700 12000 150 S 4490 4850 5200 5370 5540 5710 5880 6040 6210 6380 6540 6700

8,25 6700 12300 146 D 8040 8680 9300 9610 9920 10220 10520 10820 11120 11420 11710 12000
150 S 4490 4850 5200 5370 5540 5710 5880 6040 6210 6380 6540 6700
147 D 8240 8890 9530 9850 10160 10480 10780 11090 11400 11700 12000 12300

8,25 4480 8480 136 S 3000 3240 3470 3590 3700 3820 3930 4040 4150 4260 4370 4480
8,25 4480 8480 134

5680 6130 6570 6790 7010 7220 7440 7650 7860 8070 8280 8480

152 4640 5010 5370 5560 5730 5910 6080 6250 6420 6590 6760 6930 7100
8240 8890 9540 9860 10170 10480 10790 11090 11400 11700 12000 12300 12600
4910 5290 5680 5870 6050 6240 6420 6600 6790 6970 7140 7320 7500

8500 9180 9840 10170 10490 10820 11130 11450 11760 12070 12380 12690 13000

140 S 3430 3700 3970 4110 4240 4370 4490 4620 4750 4880 5000
6320 6810 7310 7550 7790 8030 8270 8500 8740 8970 9200

M+S (Mud and Snow) znaci da pneumnatik postize bolje prianjanje na @ High Load (velika nosivost) znagi da pneumatik moze podneti vecu
snegu od obi¢nih pneumatika (vise na 54. strani) tezinu od svoje standardne nosivosti

znaci da pneumatik ispunjava barem minimalne zahteve za izdrZlivost na

g 3PMSF (Three Peak Mountain lake, odnosno pahuljica na planini s tri viha)
snegu (vise na 54. strani)

&> DUNLOP
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TEHNICKI PODACI PNEUMATIKA

Tabela dimenzija i pritiska vazduha

PODACI O NAPLA

PREPO-
DODATNE OZNAKE| SPOLUNI | UKUPNA | STATICKI Ru(;ggA
INDEKS INDEKS NAPOMENE PREGNIK | POPREGNA | OPTERECEN| OBIM KO- | "§irINA | DOZVOLJENI
DEZEN NOSIVOSTY/ | NOSVOSTY | rroe & & (MM)  (SIRINA (MM) POLUPREG-| TRLIANJA | napLATIA | NAPLACI
DIMENZIJA DUNLOP BRZINE 1 BRZINE 2 (£ 1,5%) | (£1,5%) | NIK(MM) |  (MM) (ING) (INGI)

295/60 R 22.5 ETRTO 150/147 435 9.00-9.75

LR
S

SP 346 150/147 K 149/146L
SP 446 150/147 K 149/146L

430 9.00-9.75
437 9.00-9.75

385/55R 22.5 ETRIO 160 456 3028 11.75 11.75-12.25
SP 346 160 K 458 3009 11.75 11.75-12.25

* Za pneumnatike koji nisu navedeni il su u razvoju koristite podatke ETRTO. ETRTO: Eviopska fehnicka organizacija za pneumatike i naplatke

** Dimenzije pneumatika izmerene su uz upotrebu naplatka koji preporuuje Dunlop.




MAKS. OPTERE PROMENA OPTERECENJA

MAKS. OP-| MAKS. MAKS. NOSIVOST PO OSOVINI (KG) KOD PRITISKA VAZDUHA (BAR)
TERECENJE | OPTERECE- POJEDI-
MAKS. | JEDNO- | NJE DVO- NACGNA/
PRITISAK | STRUKE | STRUKE | INDEKS | DVO-
VAZDUHA | OSOVINE | OSOVINE | NOSI- | STRUKA
(BAR) ((C)] (KG) VOSTI |MONTAZA

6700 12300 150 5330 5480 5640 5790 5940 6100 6250 6400 6550 6700
6700 12300 147 9780 10060 10350 10630 10910 11190 11470 11750 12030 12300
6700 12300

9,00 9000 5620 6070 6510 6730 6940 7150 7360 7570 7780 7990 8190 8390 8600 8800 9000
9,00 9000

M+S (Mud and Snow) znaci da pneumnatik postize bolje prianjanje na @ High Load (velika nosivost) znagi da pneumatik moze podneti vecu
snegu od obi¢nih pneumatika (vise na 54. strani) tezinu od svoje standardne nosivosti

3PMSF (Three Peak Mountain lake, odnosno pahuljica na planini s tri viha)
znaci da pneumatik ispunjava barem minimalne zahteve za izdrZljivost na
snegu (vise na 54. strani)

> DUNLOP




TEHNICKI PODACI PNEUMATIKA

Tabela dimenzija i pritiska vazduha

DIMENZIJE PNEUMATIKA** PODACI O NAPLATKU

DODATNE OZNAKE/
INDEKS INDEKS NAPOMENE

DEZEN NOSIVOSTI/ NOSIVOSTI/
DIMENZIJA DUNLOP BRZINE 1 BRZINE 2

PNEUMATICI ZA PRIKOLICE/POLUPRIKOLICE

235/75R 17.5 EIRTO 143/141 363 2431 6.75 6.75-7.50 262
SP 246 143/141 J 144/144 F 367 2448 6.75 6.75-7.50 262

17.5”

19.5”
245/70R 19.5 ETRTO 141/140 248 385 2559 7.50 6.75-7.50 279
SP 246 141/140J 252 389 2589 7.50 6.75-7.50 279
285/70R 19.5 ETRTO 150/148 283 408 2730 8.25 8.25-9.00 318
SP 246 150/148 J 289 410 2723 8.25 7.50-9.00 318
435/50R 19.5 ETRTO 160 438 422 2840 14.00  14.00-15.00
SP 252 160 J 430 423 2811 14.00  14.00-15.00
SP 247 160 J under development* 14.00 14.00-15.00
22.5”

A A wedeecemer  um wsnm
___--- S0 w6 498 s M7 N7sI28
425/65R 22.5 ETIRTO 1124 430 518 3406 13.00 13.00-14.00
SP 281 165 K 1124 430 518 3406 13.00  12.25-14.00

* Za pneumnatike koji nisu navedeni il su u razvoju koristite podatke ETRTO. ETRTO: Eviopska fehnicka organizacija za pneumatike i naplatke

** Dimenzije pneumatika izmerene su uz upotrebu naplatka koji preporuuje Dunlop.
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MAKS. OPTERECENJE PROMENA OPTERECENJA
MAKS. OP-| MAKS. MAKS. NOSIVOST PO OSOVINI (KG) KOD PRITISKA VAZDUHA (BAR)

TEREGENJE | OPTERECE- POJEDI-

MAKS. | JEDNO- | NJE DVO- NAGNA/

PRITISAK | STRUKE | STRUKE | INDEKS | DVO-
VAZDUHA | OSOVINE | OSOVINE | NOSI- | STRUKA | 5.
(BAR) (KG) (KG) VOSTI |MONTAZA| BAR

3480 3760 4030 4170 4300 4430 4560 4690 4820 4950 5070 5200 56330 5450

8,75 5450 10300 143
8,75 5450 10300 141 D 6580 7110 7620 7870 8120 8370 8620 8870 9100 9350 9590 9830 10060 10300

w

8,50 5150 10000 141
8,50 5150 10000 140

O

6540 7060 7570 7820 8070 8320 8560 8810 9050 9290 9530 9760 10000

3370 3640 3900 4030 4160 4290 4410 4530 4660 4780 4910 5030 5150

9,00 6700 12600 150 S 4190 4520 4840 5010 5160 5330 5480 5640 5790 5940 6100 6250 6400 6560 6700

9,00 6700 12600 148

lw)

[ou
[o
N
o
o
o
~
o
o
a
o
0
o
o
o

9,00 9000 160

9,00 9000
9,00 9000

8,25 10300
8,25 10300

165

(e
0
o
o
~
N
a

M+S (Mud and Snow) znaci da pneumnatik postize bolje prianjanje na @ High Load (velika nosivost) znagi da pneumatik moze podneti vecu
snegu od obi¢nih pneumatika (vise na 54. strani) tezinu od svoje standardne nosivosti

3PMSF (Three Peak Mountain lake, odnosno pahuljica na planini s tri viha)
znaci da pneumatik ispunjava barem minimalne zahteve za izdrZlivost na
snegu (vise na 54. strani)

2 G

&> DUNLOP

7870 8500 9110 9420 <9710 10010 10310 10600 10890 11180 11470 11750 12040 12320 12600



A
o T

INFORMACIJE O OBNOVLJENIM
PNEUMATICIMA | SMERNICE ZA
NAREZIVANJE ZLEBOVA

J "Iy!’.'-,!_ 3 A

ARG



ArNVAIZIYVN | IrNVIFIAVNEO

:
m
N
/6




INFORMACIJE O OBNOVLJENIM
PNEUMATICIMA

Zasto obnavljanje?

1. raziog

OBNAVLJANJE PNEUMATIKA OMOGUCAVA DUZI RADNI VEK

Novi pneumatici Dunlop odlikuju se vrlo kvalitetnom karkasom sa pametnom konstrukcijom, f))
a napravijeni su primenom najmodemijin tehnologija i materijala. Njihovim performansama TreadM
doprinose izvrsna izdrzljivost i otpornost. Zbog svih navedenih svojstava pneumatici

kompanije Dunlop koriste se duze, Stavise njinov radni vek ne zavrsava se ni kada se pohabaju! Naime, nasi novi
pneumatici izradeni su tako da su idealna osnova za narezivanje Zlebova i obnavijanje.

KORISTITE NOVE NAREZIVANJE
PNEUMATIKE ZLEBOVA

1Z BOGATE 1 OMOGUCAVA
PONUDE VECU
KOMPANIJE 4
Kompal KILOMETRAZU.

'ff'f,?,,?gf RESE. NAREZITE ZLEBOVE
NJA KOJE VAM NA OBNOVLJENIM
PRUZA DUNLOP | PNEUMATICIMA
OBNOVITE GAZNI 3 | PRECI CETE
$10J NA DODATNE
KARKASI. KILOMETRE.

2. razlog

OBNOVLJENI PNEUMATICI OSETNO

SMANJUJU OPERATIVNE TROSKOVE.

U poredeniju sa kupovinom novih pneumatika +25%'

odmah nakon prvog radnog ciklusa VECA KILOMETRAZA

pneumatika, obnavljanje i narezivanje Zlebova

nude znatno nize troskove. S jedne strane NAREZIVANJE

cena obnovlienog pneumatika Dunlop

kreCe se izmedu 50% i 70% cene novog OBNAVUANJE NA;EETRZ'Z:EJE

pneumatika. Sa druge strane na takvom NAREZVANJE FAREZANIE

pneumnatiku mozemo da odvezemo Mnogo N 1 ..

kilometara. Stavise: upo’rrebom veéeg bI'OjCI KOMPLET | KOMPLET KOMPLET KOMPLET

obnovlienih pneumatika vozni park koristi i NOVI (SRR Nov g

pOgOdne kCII’kOSG Veé ISTl‘Oéenlh pneumOleO, PNEUMATIK VISE ZIVOTA PNEUMATIK VISE ZIVOTA

¢ime na godiénjemvnivou dodatno snizava -10%,

svoje operativne froskove. I Podaci se zasnivaju na intemnoj NIZI TROSKOVI

analizi upotrebe dva kompleta novih
teretnin pneumatika kompanije
Dunlop u poredenju sa obnovijenim
i narezanim pneumaticima ove
kompanije.
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OBNOVLJENI DUNLOP PNEUMATICI MOGU SE POREDITI SA NOVIM KADA JE
IZDRZLJIVOST U PITANJU.

Mozda ¢ete biti iznenadeni time $to obnovljeni Dunlop pneumatici imaju slicne karakteristike kao novi.
Medutim, buduci da grupa koja razvija nove Dunlop pneumatike razvija i obnovijene, kao i da je dezen
obnovljenih pneumatika isti kao kod novih, to i ima smisla.

Smesa je takode pazljivo odabrana da bi obezbedivala izdrZljivost na najvisem nivou, §to se i oéekuje od
vrhunskin Dunlop pneumatika.

OBNAVLJANJE PNEUMATIKA IMA POZITIVAN EFEKAT NA ZIVOTNU SREDINU.

Obnavljanjem pneumatika produzavamo trajnost, §to na vise nacina pozitivno utice na zivotnu sredinu.
Za obnovljene pneumatike trodi se manije siroving, stvara se manje otpadaka (fokom proizvodnje, a i zbog
ponovne upotrebe karkasa) i gubi manje energije.

Za proizvodnju obnovijenog pneumatika potrosi se oko 66% manje ulja nego za izradu novog.

&> DUNLOP



PODACI ZA NAREZIVANJE

Narezivanje zZlebova kod teretnih pneumatika

Otkako je Dzon Bojd Danlop 1888. godine patentirao pneumatik ispunjen vazduhom, u kompaniji Dunlop
napravijena su brojna tehnoloska poboljsanja koja su dovela do visokih standarda danas vazeéih za
tehnologiju izrade vozila. Zahvaljujuéi svojim neprestanim inovacijama, Dunlop je danas vazan pariner
u automobilskoj industriji.

Za prevoznike je narocito vazna troskovna efikasnost. Svi teretni Dunlop pneumatici omogucéavaju narezivanje
Zlebova kako bi se u potpunosti mogao iskoristiti njihov potencijal.

U ovim smemicama navodimo sve podatke potrebne za pravilno narezivanje zlelbova kod teretnih pneumatika
koje ¢e izvodacu pomodi da posao na teretnim pneumaticima kompanije Dunlop obavi §to je efikasnije
moguce.

Osnove narezivanja

1. Narezani pneumatik jeste nov ili obnovljien pneumatik kod kojeg je dezen obnovlien ili je napravijen nov, i to
urezivanjem u gazni sloj dublje od prvobitne dubine Zlebova.

2. Narezivanje teretnih pneumatika sme se poveriti iskljucivo dobro obucenim izvodacima.
3. Treba koristiti samo proverene alate sa elekiricno grejanim nozevima.

4. Vo je vazno da nakon narezivanja ostane odredena debljina gume ispod Zlebova kako ne bi doslo do
oste¢enja gornjeg pojasa, pukotina u Zliebovima, odnosno otecenja zbog kamenja.

8. Ako je narezivanje izvedeno u skladu sa preporukama navedenim u ovom priruCniku, Dunlop pneumatici se
u nacelu smeju ugraditi na sve osovine. Medutim, buduci da je medu korisnicima postala ustaliena praksa
da se novi pneumatici ugraduju na prednje osovine, narezani pneumatici obiCno se ugraduju na zadnje
osovine ili na osovine prikolica.

6. Kod pneumatika koji su na gaznom sloju veoma osteéeni (npr. kidanje rebara, brojne posekotine ili ljustenje),
Zlebovi se ne smeju narezivati ved ih trelbba obnoviti,

Svi pneumatici koji na boénom zidu imaju oznaku ,,Regroovable” imaju za tu svrhu deblji sloj gume.
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Q Kilometraza Narezani

Svi Dunlop teretni pneumatici omogucavaju narezivanje Zlebova i time vedu kilometrazu, sto garantuje vecu
troskovnu efikasnost voznih parkova.

25% vise kilometara uz 10% visi tfrosak

* Prose¢na vrednost izrac¢unata je uzimanjem u obzir dva Zivota pneumatika u sklopu koncepta vise Zivota. Stvami rezultati mogu se
razlikovati s obzirom na spoljasnje ¢inioce kao $to su uslovi na puty, stil voznje i temperatura.
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PREPORUKE | PARAMETRI

Preporuke za narezivanje

1. Ni pod kojim uslovom pre narezivanja zZlelbova pneumatik ne sme da bude sasvim pohaban. Toplo
preporuc¢ujemo da se narezivanje visi kada pneumatik ima jo§ 3 do 6 mm preostalog profila.

2. Za svaki pneumatik posebno se odreduje dubina urezivanja kako je navedeno u nastavku:
a) lzmerite preostalu dubinu Zlebova NA MESTU GDE JE GAZNI SLOJ NAJTANJI.

b) Noz u reznoj glavi namestite na najmaniju preostalu dubinu Zlebova + 3 mm, §to je najveéa dubina
narezivanja.

Tako ispod narezanog gaznog sloja sigumno ostaju jo§ 3 mm.,
3. Prilikom narezivanja noz drzite tako da se donja strana rezne glave poravna s povrsinom gaznog sloja.
4. Najveca dubina narezivanja kod svih Dunlop teretnih pneumatika jeste 3 mm.

5. Ako je istrosenost pneumatika neravnomerna, treba dobro izmetiti ostatak gumenog sloja ispod Zlebova
tako da nakon narezivanja ispod gaznog sloja sigurno ostane jo§ 3 mm gume.

Narezivanje Dunlop obnovijenih pneumatika

Pod uslovom da je postupak obnavijanja obavio oviaséeni izvodac¢ kompanije Dunlop na Dunlop karkasi,
Dunlop obnovlieni pneumatici mogu se narezati jednako kao novi, pri ¢emu je dubina narezivanja najvise
3 mm.

Parametri narezivanja

Narezivanje Dunlop pneumatika obavite kad je gazni sloj jo§ uvek dovolino dubok. Preporu¢ena preostala
dubina gaznog sloja: 3-4 mm kod redovne upotrebe na auto-putevima; 5-6 mm gde je zbog uslova
upotrebe prilicno verovatno da su mogucéa ostecenja zbog probijanje kamenja.

P = preostala dubina profila
D = dubina narezivanja

|

Regulisanje alata
za narezivanje

Sirina narezivanja
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ZA VOZNJU PO PUTU

SP346 22.5°

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm

=

/ﬁ

EES

11

Gazni sloj novog pneumatika

SP344 22.5"

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, §irina narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika

SP346 17.5"&19.5"

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, irna narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

SP446 22.5" Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

SP446 17.5"&19.57 Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Sirina narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika
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80% istro§enost

Gazni sloj narezanog pneumatika



ZA VOZNJU PO PUTU

SP247 Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Siina narezivanja 6-8 mm
Gazni sloj novog pneumatika 80% istros§enost Gazni sloj narezanog pneumatika
SP246 22.5” Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Siina narezivanja 6-8 mm
Gazni sloj novog pneumatika 80% istroSenost Gazni sloj narezanog pneumatika
SP246 17.5"&19.5” Maksimalna dubina narezivanja 2,5 mm, $iina narezivanja 6 mm
H | | ‘
Gazni sloj novog pneumatika 80% istrosenost Gazni sloj narezanog pneumatika

SP252 435/50R19.5 Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika 80% istrosenost Gazni sloj narezanog pneumatika

SP241 425/55R19.5 Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Sirina narezivanja 6-8 mm

HUE 1]

Gazni sloj novog pneumatika 80% istrosenost Gazni sloj narezanog pneumatika
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ZIMSKE

SP362 22.5" Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irna narezivanja 6-8 mm

o
o
o

Gazni sloj novog pneumatika 80% istro§enost Gazni sloj narezanog pneumatika
SP462 22.5" Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, iina narezivanja 6-8 mm
@%’%@g ‘
| |
| |
| |
| |
|
| |
1 1

Gazni sloj novog pneumatika 80% istro§enost Gazni sloj narezanog pneumatika

v
GRADSKA VOZNJA
Moksimolno dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm

1M 1r
Gazni sloj novog pneumatika 80% istrosenost Gazni sloj narezanog pneumatika
SP472* CITY ALL SEASON Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Siina narezivanja 6-8 mm
— =l / I
- 7 ~|
== /
f \
Gazni sloj novog pneumatika 80% istrosenost Gazni sloj narezanog pneumatika
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KOMBINOVANI PREVOZI

SP382 4 RIB 22.5"

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm

i

I

Gazni sloj novog pneumatika

SP382 5 RIB 22.5"

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm

Gazni sloj novog pneumatika

SP482 22.5”

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $iina narezivanja 6-8 mm
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Gazni sloj novog pneumatika

SP282 385/65R22.5

80% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, $irina narezivanja 6-8 mm

o,

80% istroSenost

Gazni sloj narezanog pneumatika

Maksimalna dubina narezivanja 3 mm, Sirina narezivanja 6-8 mm

<

$33

Gazni sloj novog pneumatika

¢

0% istrosenost

Gazni sloj narezanog pneumatika
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KONSTRUKCIJA PNEUMATIKA
I TERMINOLOGIJA

Teretni pneumatici predstavijaju veliku investiciju, a njihova izdrzljivost umnogome zavisi od
brojnih parametara upofrebe; njih ugrubo mozemo definisati kao uslove upofrebe i odrzavanja.
Drugim reéima, stvarni trosak po kilometru ne zavisi samo od kvaliteta i cene pneumatika, nego
je u prvom redu direkitna posledica stvarnih uslova upotfrebe pneumatika. Da bismo navedene
uslove sto vise poboljsali, vrlo je vazno poznavati karakteristike konstrukcije pneumatika i shvatiti
njegova mehanic¢ka svojstva.

Preporucliivo je isto fako poznavati i osnovnu dinamiku vozila i biti svestan vaznosti ekoloskin Cinilaca kao $to su
vozna podloga i temperatura okoline.

Sviha ove brosure jeste da vas upozna sa osnovnim pravilima i smernicama i fako pomogne da se snize
operativni froskovi voznih parkova. Ako zelite dodatna objasnjenja i azurirane podatke, obratite se svom
vulkanizeru.

Konsfrukcija pneumatika

Pneumatici koji su dostupni na trzistu jesu kompozitni proizvodi napravijeni od gumene smese i tekstilnin i
celicnih sintetiCkih delova za ojacanje. Dole su opisani glavni sastavni delovi radijainih pneumatika sa celicnom
karkasom i pojasevima.

KARAKTERISTIKE
GAZNI BOCNI ZID
SLOJ
PAKET UMETAK
POJASEVA
ZAPTIVNA
PLOCA .
ZASTITA STOPE
PUNJENJA
IZNAD
JEZGRA
JEZGRO OJACANJE
STOPE STOPE
UNUTRASNJA
GUMA*
STITNIK*
NAPOMENA: |ako je ova brosura pripremliena s najve¢om
paznjom, ne mozemo preuzeti nikakvu
odgovornost za gubitak ili $tetu koja bi
nastala zbog eventualnin neotkriveninh * Vazi samo za pneumatike sa
gresaka il gre$aka u stampi. unutrasnjom gumom.
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Terminologija u vezi sa pneumaticima

GAZNI SLOJ
U prvom redu omogucava prianjanje, trosi se i stiti
karkasu koja se nalazi ispod njega.

POJAS

Vise slojeva celicnog korda pod malim uglom
pneumatiku obezbeduje cvrstocu, stabilizuje gazni
sloj i sprecava prodor kamenja u karkasu.

BOCNI ZID
Stiti umetke | odoleva savijanju i atmosferskom
starenju.

UMETAK

Radijalni (90°) umetak prenosi sve opterecenje i
sile kocenja i upravljanja izmedu prstena tocka i
puta i spreCava da pneumatik pukne pod radnim
pritiskom.

ZAPTIVNA PLOCA

Sloj gume kod pneumatika bez unutra$nje gume
koji je napravlien od posebne smese tako da
sprec¢ava pustanje vazduha.

JEZGRO STOPE

Celicno jezgro stope omogucava praviino
naleganje gume na naplatak i zaptivanje i
zadrZzava je na mestu,

PUNJENJE IZNAD JEZGRA

Gumeno punjenje na podrucju stope i donjeg
dela bocnog zida koje osigurava postupan prelaz
sa krutog dela stope na elasticni bocni zid.

ZASTITA STOPE
Sloj tvrde gume kaoji spreCava da rog naplatka
uzrokuje eroziju u podrucju stope.

UNUTRASNJA GUMA*

Odvojena vazdusna komora od smese koja
sprecava ispustanje vazduha, a ugraduje se u
pneumatike sa unutrasnjom gumom.

STITNIK*

Gumeni pojas izmedu unutrasnje gume i naplatka.
Stiti unutradnju gumu od grebanja i sprecava da
naplatak osteti unutra$nju gumu.

* Vazi samo za pneumatike sa unutrasnjom gumom.

Definicija pojedinih dimenzija pneumatika

Kompanije za proizvodnju pneumatika sirom sveta uc¢lanjene su u regionaina udruZzenja proizvodaca
pneumatika (ETRTO za Evropu) koja odreduju dimenzije i folerancije, nosivost i pritisak vazduha za razlicite
kategorije i dimenziie pneumatika. U nastavku je objasnjena nomenklatura osnovnih dimenzija pneumatika i
naplataka:

1

POPRECNA SIRINA (SW)

Sirina preseka vazduhom ispunjenog pneumatika, bbez uzimanja u

obzir natpisa i dekoracije.
POPRECNA VISINA (SH)

Centralina udalienost od oslonca stope do spoljne konture

=

gaznog sloja kod pneumatika ispunjenin vazduhom.

3 MINIMALNA UDALJENOST KOD DVOSTRUKE MONTAZE
Najmanija preporuc¢ena udalienost izmedu sredisnjin linija
pneumatika kod dvostruke montaze kako ne bi dolazilo do
kontakta u predelu savijanja.

4 STATICKI OPTERECEN POLUPRECNIK (SLR)
Udalienost izmedu puta i osovinskog centra tocka u mirovanju
kod nominalnog opterecenja/pritiska vazduha u pneumaticima.

5 SPOLJNI PRECNIK (OD) 4 | 5
Precnik neopterecenog pneumatika ugradenog na preporuceni '\
naplatak i naduvanog do preporuc¢enog pritiska vazduha.

6 OPTERECENA POPRECNA SIRINA (LSW)
Sirina poprecnog preseka opterec¢enog pneumatika.

Popreéni presek - visina preseka (SH) izrazena u procentima Sirine preseka (SW). |

> DUNLOP



OZNAKE PNEUMATIKA

Oznake dimenzija

Postoji vise nacina oznac¢avanja dimenzija pneumatika, a medusobno se razlikuju kako bisno mogli da
znamo koji je pojedinacni tip pneumatika. Dimenzijske oznake pneumatika trelbba razmatrati isto kao brojeve
delova na vozilu kako bi vozac mogao da proveri imaju li pneumatici na njegovom vozilu tacno one oznake
koje su navedene u prirucniku vozila ili su odobrena alternativna oprema.

Opis uslova upoftrebe

U skladu s evropskim propisom (ECE-R54) svi pneumatici za priviedna vozila imaju oznaku ,opisa uslova
upotrebe” koja se nalazi uz oznaku dimenzije pneumatika. Sastoji se od Sifre koja oznacava radno ograni¢enje
opterecenja i brzine, a ukljucuje i indeks nosivosti za pojedinacnu i dvostruku montazu, kao i simbol brzine (npr.
156/180 L).

MoZe se koristiti i dodatna oznaka za pravo optereéenje pneumatika kod eventualne vecée brzine ili
eventualnog veceg opterecenja. Dodatna oznaka smestena je u krugu.

Slobodno kotrljanje/nekoéeni pneumatik (FRT)

FRT je skracenica za Free Rolling Tyre (slolbodno kotrjanje pneumdtika ili nekoceni pneumatik),
FRT a uskladena je s Uredoom UNECE broj 54, koja ukazuje na to da je pneumatik posebono
razviien i namenjen za montozu na osovine prikolica i osovine motomih vozila koje nisu prednje
upravijacke ili bilo koje pogonske.

Pneumatici za prikolice s oznakom FRT moraju se dakle koristiti iskljuCivo na osovinama prikolica
i na osovinama motornih vozila koje nisu prednje upravijacke il bilo koje pogonske; nijiedna
druga pozicija nije dozvoliena.

Dunlop ne daje garanciju i ne odgovara na bilo kakve zahteve koji se odnose na pneumatike
FRT koji su ugradeni bez pridrzavanja navedenih preporuka.

Oznake zimskih pneumatika: M+S i 3PMSF

M+S (takode i M.S. ili M&S) vrlo je rasirena oznaka na zimskim pneumaticima, a
M +s uskladena je s odredbama zakonodavsiva EU.!

Nova oznaka — ,alpski” simbol, odnosno pahuljica na planini sa tri viha (3PMSF) pocela je
zvaniéno da se koristi u EU nakon donosenja Uredbe 117 1. novemibra 2012. Za razliku od
oznake M+S, 3PMSF se prema zakonu moze koristiti samo ako pneumatik ispunjava barem
minimalne zahteve za izdrZljivost na snegu, 1o je takozvani indeks prianjanja na podlogu
prekrivenu snegom.

Oznaka M+S inace je i dalje dozvoliena, ali nije vezana za minimalnu zagarantovanu
izdrZljivost u zimskim uslovima. Pneumatici sa oznakom M+S na snegu bolje prianjaju na
podlogu od obi¢nih pneumatika, medutim, ne postizu nuzno prag prianjanja koji je u skladu
sa zakonom preduslov za pravo na novu oznaku 3PMSF.

' Direktiva Saveta 92/23/EGS od 31. marta 1992. o pneumaticima za motorna vozila, njihove prikolice i o njihovoj montazi



Vedina teretnih i autobuskih pneumatika kompanije Dunlop nosi oznaku M+S i ispunjava uslove za oznaku 3PMSF.

M+S

> DUNLOP



DEFINICIJA POJEDINIH DIMENZIJA

Ispod su dati nazivi dimenzija koji se koriste kod teretnih pneumatika. Kod svake dimenzije stoji

objasnjenje $ta pojedina komponenta opisuje.

/

SIRINA _ R - RADIJALNA PRECNIK NAPLATKA U
POPRECNOGA INGIMA
PRESEKA U INCIMA

POPRECNA SIRINA POPRECNI R - RADIJALNA PRECNIK NAPLATKA U
UMM PRESEK INCIMA
POPRECNA SIRINA POPRECNI R - RADIJALNA  PRECNIK NAPLATKA U
UMM PRESEK INCIMA
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INDEKS NOSIVOSTI (EOJEDINAéNA/
DVOSTRUKA MONTAZA)

INDEKS NOSIVOSTI {PVOJEDINA(:‘NA/
DVOSTRUKA MONTAZA)

INDEKS NOSIVOSTI (POJEDINACNA
MONTAZA)

SIMBOL
BRZINE

SIMBOL
BRZINE

SIMBOL
BRZINE
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PoloZaj glavnih oznaka pneumatika kao §to je prikazan:

1 Sirina poprecnog preseka pneumatika (u mm ili in¢ima)

2 Poprecni presek SH/SW

3 Radijalna konstrukcija (R = radijaina)

4 Precnik naplatka (u inCima)

§ |ndeks nosivosti (najvece opterecenje po pneumatiku - pojedinaéna montaza)
6 |Indeks nosivosti (najvece opterecenje po pneumatiku - dvostruka montaza)

7 simbol brzine

8 Dodatna oznaka - alternativni indeksi nosivosti za alternativne brzine

9 Broj homologacije ECE s obzirom na buku - oznacava da pneumatik odgovara propisima ECE o buci
10 Drzava koja je izdala homologaciju ECE

11 Sifra datuma (nedelia, godina)

12 Sifra proizvodada

13 DOT (Department of Transportation) - zakonska oznaka za trziste SAD

14 TWI| - Indikator habanja gaznog sloja

SAD i Kanada

U skladu s ameri¢kim propisima o bezbednosti MVSS 109 za automobilske pneumatike na pneumatiku mora biti navedeno najveée
optereéenje pneumatika u funtama (LBS) i odgovarajuéi pritisak vazduha u funtama po kvadratnom in€u (PSI).

Osim toga pneumatik mora imati i oznaku D.O.T. (Department of Transportation) koja potvrduje da ispunjava vazeée propise u tim
drzavama.

> DUNLOP



INDEKS NOSIVOSTI | SIMBOL BRZINE

- av

Ta dva parametra definisu ETRTO i predstavijaju najvaznije éinioce koriséenja koji odreduju
izdrzljivost pneumatika.

Indeksi nosivosti i simboli brzine navedeni su ha oba bocna zida pneumatika. Primer: 149/145 L. Prvi broj
oznacava nosivost pneumatika kod POJEDINACNE montaze, a drugi se odnosi na DVOSTRUKU montazu. Slovo
L definis$e najvecu gornju granicu brzine. Radijalni pneumatici mogu biti bez te oznake do brzine od 110 km/h.
(Kod dijagonalnih pneumatika ogranicenje je 100 km/h.)

Kod obnoviienih pneumatika najvec¢a dozvoliena brzina iznosi 110 km/h ako nije drugacije oznaceno.

Pneumatici za posebne svrhe, za posebno teske uslove upotrebe, moraju na bocnom zidu imati navedena
odgovargju¢a ograni¢enja brzine.

Dolenavedene oznake brzine i opterecenja zahteva evropski propis ECE-R54. Donja lestvica pokazuje odnos
izmedu indeksa nosivosti (LI) i stvarnog opterecenja u kilogramima (kg).

INDEKSI NOSIVOSTI | ODGOVARAJUCA NOSIVOST U KG

Indeks nosivosti odreduje najvecu silu kojom se pneumatik moze opteretiti pri maksimalnoj brzini koju ozna¢ava simbol brzine.

INDEKSI BRZINE | ODGOVARAJUCA IZDRZLJIVOST PRI MAKSIMALNOJ BRZINI

Simbol brzine odreduje najvecu brzinu pri kojoj pneumatik moze nositi teret odreden indeksom nosivosti.
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MEDUSOBNI UTICAJ
OPTERECENJA | BRZINE

Donji podaci zasnivaju se na Priru¢niku standarda ETRTO - poglavije o promeni nosivosti s obzirom na
brzinu.

PROMENA NOSIVOSTI (%) S OBZIROM NA SIMBOL BRZINE

1ZJEDNACAVANJE

F [ J K L
8OKM/H 9OKM/H 100KM/H 110 KM/H 120 KM/H 130 KM/H PR’T’SK?O/VJAZDUHA

0 0

(KM/H)

NAPOMENA: Povecanije vrednosti koje freba primeniti ako nema posebnog dogovora sa proizvodacem pneumatika. Navedene
povecéane vrednosti ne vaze za ,nominaine” indekse nosivosti/brzine.
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DODATNE OZNAKE
OPTERECENJA/BRZINE

Proizvoda¢ pneumatika ima moguénost da doda ,,nominalnom” indeksu nosivosti/brzine dodatni
indeks nosivosti/brzine sa drugacijim vrednostima. Dodatni indeks nosivosti/brzine oznacen je u
krugu.

Za ostale prednosti u vezi s opterecenjem koje donose promene maksimalne brzine pogledajte tabelu i
napomene u poglaviju ,Medusobni uticaj opterecenja i brzine”.

S —
156/150L (354
@ % ° 5 ~ )@@\Q);XX

(R

NAPOMENE: Tabele ETRTO vaze samo za nominalne oznake LI/S.

154

Indeks 150 M
KG nosivosti 315/80R22.5 - 156/150 L 150

4400+ 159

43004
158
4200+
41001 157

4000+ 156

3900+ 155

3800+ Dodatna
154 @ tacka

3700
153

3600
152
3500
151

3400

T T T T T T T (KM/H)
60 70 80 90 100 110 120 130
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NAPOMENE KOJE SE ODNOSE
NA ,,PROMENE NOSIVOSTI SA
BRZINOM (%)"

(Donje napomene odnose se na smernice ETRTO (European Tire and Rim Technical Organisation), a ako
su vam potrebni detaljniji podaci, pogledajte vazeéi priruénik standarda ETRTO.)

U naSem kontekstu ,BRZINA" znaci:

- ili najveca brzinska izdrzljivost motornog vozila

- ili bilo koji previadavajuci zahtev/zakonodavstvo za odredeni tip motormnog vozila u drzavi
- ili, kada je reC o ,posebnoj upotrebi”, specificni uslovi upotrebe.

Nosivost pneumatika kod dvostruke montaze jeste dvostruka nosivost pojedinaéne montaze pri brzini do
40 km/h. Dodatno opterecenje pri brzini do 40 km/h i vise nije dozvolieno ako su osovine tockova kruto
pricviséene na karoseriju vozila,

Opste definicije
Autobusi (prema direktivi EU vozila kategorije M3) dele se po svrsi upotrebe na tri klase. Vozila kategorije M3 za
prevoz putnika pored vozacevog sedista imaju vise od osam sedista, a njihova ukupna masa prelazi 5 tona.

Kategorija I
Gradski autobus — predviden za gradsku voznju sa brojnim stanicama; u tim vozilima putnici mogu stajati i
slobodno se kretati.

Kategorija Il

Prigradski ili medugradski autobus — predviden za prevoz putnika na odredenom podruciju; ta vozila za
putnike nemaju predvidena mesta za stajanje, medutim, dopustaju moguénost da putnici na hodniku deo
puta stoje.

Kategorija Il
Putni¢ki autobus — ova vorzila uglavnom su predvidena za duza putovanja, a u njima putnici smeju samo da
sede.

Na osnovu specificnih uslova upotrebe autobusa namenjenih za gradski i prigradski saobracaj i bez obzira na
njihovu stvarmnu brzinsku izdrzZljivost za njin vaze ova dodatna opterecenja:

Kategorija I
+ 15% s obzirom na indeks nosivosti oznacen na pneumatiku kada prosecna brzina ne prelazi 40 km/h

Kategorija Il
+ 10% s obzirom na indeks nosivosti oznacen na pneumatiku kada je brzina ogranicena na 60 km/h

Kategorija Il
Nema dodatnog opterecenja.

Za opremu posebnih javnih prevoznih sredstava u gradskom i prigradskom saobracaju (npr. masine za
Cis¢enje puteva, vatrogasna vozila itd.), na osnovu posebnih uslova upotrebe i bez obzira na stvarnu brzinsku
izdrzljivost vozila, vazi dodatno 10-procentno opterecenje s obzirom na indeks opterecenja oznacen na
pneumatiku.

Svakako je bolje izbegavati najvece dozvolieno opterecenje ako rezultujuci pritisak vazduha prelazi 1000 kPa.
U fom slucaju opterecenje se odgovaraju¢e smanjuje.

Sto se ti¢e odabira naplataka i prstena tocka pogodnih za opterecenja i pritisak vazduha koji su potrebni za
upotrebu kod brzine 40 km/h i manje, obavezno se trelbba posavetovati s proizvodacem, naplataka/prstena
tocka.
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NAPLACI | PRSTENOVI TOCKA

Za teretne pneumatike na trzistu dostupna su uglavnom tri osnovna tipa naplataka:

jednodelni (nedeljeni) naplaci za pneumatike bez unutra$njom gumom

unufrasnje gume viSedelni ravni naplaci za pneumatike bez

viSedelni (delieni) ravni naplaci za pneumatike sa unutradnje gume

Jednodelni (nedeljeni) udubljeni naplaci za

pneumatike bez unutrasnje gume

5° udublieni naplatak — (13, 14", 17" itd.) simetricni i
nesimetricni naplaci za standardne pneumatike i pneumatike
niskog preseka za laka teretna vozila (C).

15° udubljeni naplatak — (17,5", 19,5”, 22,5" itd.); naplaci za i o]
standardne pneumatike i pneumatike Sirokog preseka (sa 15°
niskim poprecnim odnosom, super single).

Dvodelni i ¢etvorodelni ravni naplaci za

pneumatike sa unutrasnjom gumom.

. . __
(Uglavnom 20") naplaci za pneumatike sa
visokim po.p.recmm presekgm. Vazno je da se NAPOMENA: Svoki sistern e obiéno
ne zamenjuju delovi oba sistema. odgovarajuée oznacen (utisnuto
2P ili 4P).
—

Kombinovani bo¢ni prsten

b e

Kombinovani boéni prsten
Cetvorodelni ravni naplatak za pneumatike sa unutrasnjom gumom

! i M @zr——Jﬂﬂ

Zatvoreni Bo&ni Pojas nasedanja
prsten prsten stope pneumatika

Cetvorodelni ravni naplatak za

pneumatike sa unutrasnjom gumom

L —

Zatvoreni Bo&ni Pojas nasedanja
prsten prsten stope pneumatika

NAPOMENA: (20") naplaci uglavnom za pneumatike serije 80.
Potrebna nam je nova zaptivka za svaku novu gumu.
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Polozaj glavnih oznaka pneumatika kako je prikazan:

1 Udublieno srediste 11 Sirina naplatka

2 Disk 12 Visina roga naplatka

3 Spoj naplatak/disk 13 Sirina roga naplatka g

4 GlavcCina tocka 14 PoluprecCnik roga naplatka

5 PrecCnik navoja 15 Otvor za ventil 8
6 Pomak 16 Merna kuglica

7 Precnik centralnog otvora — 6
8 Precnik otvora za vijak @ e
9 Rog naplatka 13 5 8 ‘
10 Konus 12 15 et
. ) 5‘

14
16

NAPOMENA: Prec¢nik naplatka moze se taéno izmeriti samo pomodéu posebne merne kuglice.

Svi prstenovi tocka imaju odredeni pomak (O - offset) koji obezbeduje potrebno mesto za bubanj-kocnicu i
odreduje §irinu kolotraga, pomak osovine, upravijivost i opterecenije leZajeva tocka. Kod dvostruke montaze
utiCe i na dvostruku udaljenost.

Monteri pneumatika i mehani¢ari moraju dakle paziti na sledece: o o

pojedina vozila moraju da imaju prstenove tocka sa praviinim pomakom; /f’
na jednoj osovini prstenovi tocka ne smeju imati razlicit pomak. J/;’L — |

Pomak tocka moZe biti pozitivan, negativan ili nulti. Ovaj pomak definisan
je kao udalienost od osovine glaveine toc¢ka do unutrasnje povrsine za
montazu (prema glaveini) i pozitivan je ako je unutarnja povrsina izvan
centra, negativan ako je unutar centra i nulti ako je u sredisnjoj tacki tocka.

Negativan Pozitivan

Pravila o odrzavanju, montazi i demontazi

Kao opste pravilo za odrzavanje vazi da se montaza i demontaza visedelnih naplataka moze obavljati samo
posebnim alatom. To osigurava bezbednost montera, a pored foga tako izbegavamo upotrebu Cekica i
drugog neprimerenog alata kojim ¢emo pre ili kasnije ostetiti ili slomiti vazne delove naplatka. | za jednodelne
naplatke za pneumatike bez unutrasnje gume vrlo je vazno da se koristi odgovarajuci alat jer je inace veoma
tesko ili €ak nemogucée ugraditi pneumatik sigurno i bez ostec¢enja u podrucju stope.

Kod uklonjivin jednodelnih ili visedelnih tockova s krakovima potrebne su
dodatne bezbednosne mere;

Dodime povrsine izmedu naplatka i zvezde ne smeju biti obojene kako bi
se obezbedilo besprekorno centriranje.

Vijke treloa zavijati u smeru kretanja kazalike na satu (ne poprecno) — pri
¢emu se ne sme preci obrtni moment koji preporucuje proizvodac
vozila.

Vijke i matice treba ponovno pregledati 50-100 km nakon ugradnje i po
potrebi ih priviti,

Kod dvostruke montaze odstojni prsten trebba prethodno centrirati
pomocu kamere za centriranje (na krakovima).
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UNUTRASNJE GUME I STITNICI

Za radijalne pneumatike koristite samo unutrasnje gume i $titnike s oznakom ,,Radial”. Prilikom
montaZe novog pneumatika preporuéuje se upotfreba nove unutrasnje gume i novog $titnika. Kod
radijalnih pneumatika, zbog njihove inherentne konstrukcije, na unutrasnje gume deluju mnogo vecée
lokalne sile nego kod dijagonalnih pneumatika. Unutrasnje gume s oznakom ,,Radial” napravijene

su tako da mogu da se nose sa tim silama i zato je kod radijalnih pneumatika njihova upotreba
obavezna. Unutrasnje gume sa oznakom ,,Radial” mogu se koristiti i kod dijagonalnih pneumatika
iako su u tom sluéaju neoznacene dijagonaine unutrasnje gume vise nego zadovoljavajuce.

Zbog vecih napetosti u radijalnim pneumaticima kod unutra$njih guma Cesto se javijaju posekotine na ivici
§titnika, te stoga obavezno treba koristiti unutradnje gume sa oznakom ,Radial” koje su napraviiene tako da
tokom upotrebe ne ocvrsnu previse.

Unutrasnje gume

Postoji vise nacina oznacavanja dimenzija pneumatika, a medusobno se razlikuju kako bismo mogli da
znamo koji je pojedinacni tip pneumatika. Dimenzijske oznake pneumatika trebba razmatrati isto kao brojeve
delova na vorzilu kako bi voza€ mogao da proveri imaiju li pneumatici na njegovom vozilu tacno one oznake
koje su navedene u prirucniku vozila ili su odobrena alternativna oprema.
U hitnim slu¢ajevima unutrasnja guma moze se ponovo upotrebiti

ako nije vidljivo ostec¢ena i

ako se u prvom radnom veku nije previse rastegla. Za unutrasnju gumu, koja ¢e se ponovo upotrebiti,
preporucuje se da preostala radijalna rastegliivost bude barem 15%.

NAPOMENA: Ne preporu¢uje se montaza unutrasnje gume u pneumatike ,bez unutrasnjin guma”.

Stitnici

Svrha §titnika:
zastita unutrasnje gume od grube povisine naplatka;
sprecavanje da se unutrasnja guma prikliesti izmedu sastavnih delova visedelnog naplatka;

sprecavanje da se unutrasnja guma provuce kroz prorez za ventil,
As a rule we can say that flaps are necessary for any rim which has a valve slot as against a valve hole.
Po pravilu mozemo recéi da su §titnici potrebni kod svakog naplatka kod kojeg je prorez za ventil nasuprot

otvora za ventil.

Kod svih udublienih naplataka, ukljucujuci i naplatke za putnicke, teretne i poljopriviedne pneumatike, otvor za
ventil nalazi se sa strane udublienog dela, a ventil unutrasnje gume mora da bude izvan centra. Za nijih titnici
nisu poftrebni.

Udubljeni naplaci za teretne pneumatike povremeno imaju otvor za ventil i na sredini, mada se obi¢no
montiraju samo sa istro§enim unutra$njim gumama u hitnim slu¢ajevima, $to kod Dunlopa nije uobicajeno.

Kod svih ravnih naplataka sa uklonjivim rogom prorez za ventil ide od centra naplatka prema ivici. Ovi naplaci
zahtevaiju Stitnik i unutrasnju gumu sa ventilom koji se nalazi u centru.

Poluudublieni naplaci imaju kratak prorez za ventil, a on moze biti u centru il izvan njega, u zavisnosti od tipa
naplatka i proizvodaca naplatka, a zahtevaju stitnike i unutrasnje gume sa odgovarajucim otvorima, u centru
ili izvan njega, kao i ventil za unutradnju gumu.

60



Poklopci za prorez na naplatku

Cak i najbolji §titnici, izlozeni visokom pritisku | femperaturi (na unutradnjoj zadnjoj poziciji gradskih autobusa u
Evropi izmerena temperatura iznosila je cak 200° C), mogu biti istisnuti kroz otvor za naplatke.

Da bi se izbegao ovaj problem, $titnici imaju tekstilno ili jako gumeno ojacanje u oblasti proreza za ventil, a u
kriticnim sluCajevima upotrebe svejedno se preporucuje upotreba poklopaca za otvor naplatka koji se mogu
nabaviti na trzistu ili Cak metalni podiosci vecega precnika. Buduci da do istisnuc¢a i eventualnog ispada dolozi
pre kod stope nego kod ventila, upotreba mostic¢a nije bas efikasna i u Evropi opada.

SREDNJE TESKA TERETNA VOZILA - 20/24”
DIMENZIJA PNEUMATIKA UNUTRASNJA GUMA NAPLATAK STITNIK
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VENTILI

Za komercijalne svrhe postoje fri tipa ventila za unutrasnje gume:

Gumirani ventili

Gumirani ventili mogu biti kruti kao za TR15 ili savitljivi rukom
kao za TR180.

TR15 TR150

Jednodelni metalni ventili

Jednodelni metalni ventili kao §to su ventili serije TR44.
Obicno se isporucuju u zahtevanom saviienom obliku, a E
mogu biti jednostruko, dvostruko ili trostruko savijeni.

 —

/fﬂﬂ
‘P

TR44

Dvodelni metalni ventili

Dvodelni metalni ventili evropskog tipa sastoje se od nosaca (kratke metalne cevi sa navojem), koji je
vulkaniziran na unutradnju gumu, i od prethodno saviienog produzetka, koji se priviie u nosac, pri cemu se za
zapftivanje koristi gumena matica.

Jednostruka krivina

Dvostruka kiivina Trostruka krivina

Y ‘7—f4
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Montaza ventila s produzetkom

Produzeci ventila obi¢no se oznacavaiju u obliku slova V*-**-** g da ne bi bilo zabune, uglavnom se nazivaju
jednodelni ekvivalentni metalni ventili.

Najslabiji deo koncepta ventila sa produzetkom svakako je gumena matica. Ona se stisne kada zategnemo
ventil, ali viernenom gubi svoju elasticnost. Gumene matice ne smeju se nikada ponovo koristiti jer postaju
tvrde. Produzetke vijaka nikad ne smemo odvijati kako bismo ih poravnali sa otvorima naplatka.

Pravilan postupak jeste da se produzetak privije na centralni deo dok ne dotakne maticu. Potom se napravi jos
samo pola okretaja. Onda se montira sklop pneumatik/unutrasnja gumay/stitnik | daljim privijanjem izravnava se
produzetak s otvorom.,

Ventil s produzetkom

o Gumena matica

Poklopci ventila

Ventil uvek mora biti zatvoren poklopcem.

Iglica ventila omogucava merenije i prac¢enje unutrasnjeg pritiska u pneumaticima. Prvo vazdus$no zaptivanje
omogucava poklopac ventila. Poklopci ventila uvek su izradeni od metala i imaju gumenu zapfivku. Plasticni
poklopci za zastitu od prasdine nisu pogodni za terensku upotrebu. Njihova svrha je spre¢avanje ostecenja
sklopa unutras$nja gumay/ventil/iglica ventila tokom transporta od mesta izrade na mesto upotrebe.

Iglice ventila

Iglice ventila dostupne su u dve duZine, dve temperatumne oblasti i sa unutrasnjom i spoljasnjom oprugom.
Srecom, sve te iglice medusobno su zamenijive. Preporucujemo upotrebu tipa ofpornog na promenu
temperature sa kratkom iglicom i unutrasnjom oprugom. Ovaj tip prepoznajemo po crvenoj gumenoj zaptivcei
oko iglice.

PRETVARANJE T & RA U REFERENTNE BROJEVE

T&RA JEDNOSTRUKA ETRTO DVOSTRUKA TROSTRUKA
TR75 v3.02.27
TR76 v3.02.8
TR78 v3.02.12 V3.04.6 V3.06.5
TR175 v3.02.10 V3.04.4 v3.06.3
TR177 v3.02.9 v3.04.3/10 V3.06.1
TR178 v3.02.14
TR179 v3.02.15 V3.06.6
TR285 v3.07.1

NAPOMENA: Dunlop prvenstveno izraduje unutrasnje gume za teretne pneumatike sa nosa¢em za ventile sa produzetkom.
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PREPORUKE

Izbor pneumatika

Pneumatike po mogucénosti freba odalbrati uzimajuéi u obzir specifikacije i preporuke proizvodaca vozila. Pri
izboru dimenzije prvenstveno treba obratiti paZznju na osno opterecenje i konfiguraciju, kao i na maksimalnu
brzinu vozila.

Treba ih ugraditi na odgovarajuce preporucene naplatke koje odreduju proizvodaci pneumatika, odnosno
standardi ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation).

O upotrebi ostalih dozvolienih naplataka freba se dogovoriti sa proizvodacem pneumatika, odnosno naplatka
i sa proizvodacem vozila.

Preporucujemo da vozila na svim osovinama opremite pneumaticima jednake konstrukcije (radijalne ili dijago-
nalne), a dezeni gaznog sloja mogu biti razliciti s obzirom na osovinu (upravijacka osovina, pogonska osovina,
prikolica). Kod dvostruke montaze pneumatici moraju imati istu konstrukciju i iste dimenzije.

Skladistenje pneumatika

Pneumatike po moguénosti trelba Cuvati na hladnom i suvom mestu, zastiCene od direkinog suncevog
svetla ili jake vestacke rasvete. Bili pneumatici montirani ili ne, nikad ne smeju biti ostaviieni da stoje na uljonoj
povrsini niti na bilo koji na¢in u dodiru sa rastvaracima, uliem il maséu. Isto tako, ne smeju se skiadistiti u istoj ili
susednoj prostoriji u kojoj se nalaze i rastvaraci koji brzo isparavaju.

Pneumatici po mogucéstvu treba da budu poloZeni vertikalno na gazni sloj. Nemontirani pneumatici, hori-
zontalno poloZeni jedan na drugi (na boc¢ni zid), moraju biti slozeni simetricno i nikad previsoko kako se doniji
pneumatik ne bi deformisao. Za pneumatike montirane na naplatke, ali ne i na vozilo, vaze iste preporuke kao
Za nemontirane.

Montaza

Montazu i demontazu pneumatika po moguéstvu moraju obaviti iskusna i obucena lica odgovaraju¢im alo-
tom i uz pridrzavanje odgovarajuéin postupaka.

Nepravilno montiran ili oste¢en pneumatik nema optimalne vozne karakteristike.

Pre montaze pneumatika treba pregledati naplatke — ne smeju da budu zardali, oste¢eni i ne smeju da poka-
zuju znake habanja. <0} Posebno paZljivo treba pregledati oblast roga naplatka.

Preporucujemo da prilikom montaZze novih pneumatika bez unutrasnje gume uvek koristite nove ventile, a kod
pneumatika sa unutradnjim gumama nove unutrasnje gume i stitnike. Treba upotrebiti nove poklopce ventila
kako bi delovi ventila bili zasti¢eni od prasine, necistoce i viage i kako bi bolje §titili od eventualnog ispustanja
vazduha.

Za podmazivanje koristite samo samoisparavajuc¢a maziva na bilinoj bazi ili pak posebna, namenska maziva
za montazu pneumatika.

Kako bi centriranje bilo ispravno, obratite paznju na poloZaj referentne crte u odnosu na rog naplatka.

Buduci da je prilikom montaze vilo vazno da stopa pravilno nalegne na rog naplatka, za obezbedivanje
pravilnog naleganja stope ponekad treba primeniti maksimalan pritisak u pneumatiku. Najveci dozvolieni pri-
tisak pneumatika za montazu jeste 150% maksimalnog nominalinog pritiska pneumatika, ali ne sme da prede
10 bara. Nakon montaze pritisak vazduha u pneumatiku treba adekvatno prilagoditi.

Prilikom naduvavanja pneumaika pridrzavajte se industrijskin standarda i bezbednosnih propisa.
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Pritisak vazduha

Nepravilan pritisak vazduha Eesto je uzrok osteéenja pneumatika. Prilikom naduvavanja pneumatika za kami-
one i autobuse trelba se pridrzavati pritiska koji preporuuje proizvodac pneumatika. Pritisak vazduha obi¢no je
uslovlien osnim opterec¢enjem.

Pritisak u pneumaticima treloa proveravati na svake dve nedelje. Kad proveravamo pritisak, pneumatici mora-
ju da budu hladni. Vrednosti pritiska navedene u tabelama opterecenje-pritisak vazduha uvek se odnose na
hladne pneumatike kod navedenog osnog opterecenja. Blago povisenje pritiska pneumatika tokom voznje
uzeto je u obzir u tabelama, stoga pritisak ne treba prilagodavati.

Ne samo da prenizak pritisak u pneumaticima uzrokuje njinovo nepraviino habanje, nego moZze biti i uzrok pre-
vremenog ostec¢enja pneumatika.

Pritisak vazduha u pneumaticima

Prilikom naduvavanja pneumatika moguc je iznenadan pad pritiska, $to uzrokuje iznenadno oslobadanje
energije i moze povrediti radnika ili posmatraca. Prilikom naduvavanja teretnin i autobuskin pneumatika treba se
pridrzavati ovih bezbednosnih pravila:

1 Na spoju naduvanog pneumatika i naplatka osim kontrolnog pregleda ne visite nikakve radove. Za ostale
radove vilo je vazno da pneumatik najore sasvim ispraznite.

2 Koris¢eni pneumatici ne smeju se montirati ako nije poznata ili je nesiguma njinova proslost upotrebe,
odrzavanija i skladistenja. Obuceni vulkanizer pre montaze mora proveriti unutradnjost i spoljasnjost koris¢enin
pneumatika. Pogledaijte Servisni bilten za pneumatike, koji je izdalo UdruZzenje proizvodaca pneumatika
(.Kori§¢eni putnicki i lagani teretni pneumatici”, 45. godi$njak, broj 4).

3 Proverite da li je naplatak pogodan za pneumatik koji montirate.,

4 Pneumatike naduvajte u bezbednosnom kavezu ili koristite bezibednosna pomagala. Radnik tokom
naduvavanja pneumatika nikad ne sme da stoji blizu pneumatika.

§ Za manometar upotrebite produzni kabl i daljinsko upravijanje.

6 Naduvavanje pocnite u dva koraka i proverite da li stopa pravilno naleze na naplatak. Kada dostignete 150
kPa (1,5 bar), prestanite da naduvavate (1. korak).

7 Pregledajte pneumatik i proverite da se nije deformisao ili izbocio.

8 Proverite da li delovi naplatka pravilno nalezu. Stopa pneumatika mora da bude ispravno namestena na rog
naplatka.

9 Naduvajte pneumatik do odredenog pritiska (2. korak).

10 Pneumatik nikada nemojte naduvati preko maksimalnog pritiska koji je naveden na bo¢nom zidu ili u
dokumentaciji proizvodaca pneumatika.

Dubina gaznog sloja

U svim drzavama ¢lanicama Evropske unije vazi minimalna dubina profila od 1 mm, 1,6 mm ili 2 mm, u zavis-
nosti od zakonodavstva. Pneumatici moraju da imaju najmanje toliku dubinu profila po ¢itavoj ivici na centralne
tri Cetvriine oblasti gaznog sloja.

Svi teretni i autobuski pneumatici na nekoliko mesta na ivici imaju indikatore habanja (TWI). Ti indikatori smesteni
su u glavnim Zlebovima dezena i sezu 1,6 mm visoko od dna Zleba.
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NAPOMENA: Iako je ova publikacija pripremliena s najve om paznjom, ne mozemo prinvatiti nikakvu
odgovornost za gubitak ili stetu koja bi nastala zbog eventualnih neotkrivenih omaski il Stamparskin
gresaka.

Podaci u ovom materijalu vaze na dan kada je izdat (mart 2020).

Za detaljnije i ozurirane informacije obratite se svom prodavcu il posetite www.dunlop.eu.
0320/LUX-SRB
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